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1. Характеристика преступлений корыстно-насильственной направленности, совершаемых организованными преступными группами

в поездах дальнего следования.

Организация борьбы с преступлениями корыстно-насильственной направленности является одним из приоритетных направлений деятельности органов внутренних дел на транспорте. Эффективность работы на данном направлении требует от сотрудников органов внутренних дел знаний условий, способствующих совершению таких преступлений, и методов борьбы с ними.

Сложность изучаемой темы обусловлена рядом взаимосвязанных факторов: широким спектром корыстно-насильственных преступлений, их направленностью и способами совершения, особыми условиями функционирования железнодорожного транспорта и особенностями деятельности подразделений транспортной милиции в этих условиях.

Преступления рассматриваемой группы принято квалифицировать в соответствии со следующими статьями Уголовного кодекса Российской Федерации: «грабёж» (ст. 161), «разбой» (ст. 162), «вымогательство» (ст. 163). На наш взгляд, с учётом данных статистики, произошедших в последние годы значительных изменений в УК РФ, этот ряд можно существенно дополнить. В первую очередь, преступлениями против личности: «убийство» (ст. 105), «похищение человека» (ст. 126), «незаконное лишение свободы» (ст. 127). В соответствии с Федеральным законом от 25 июля 1998 г. № 130-ФЗ «О борьбе с терроризмом» Министерство внутренних дел Российской Федерации осуществляет борьбу с терроризмом посредством предупреждения, выявления и пресечения преступлений террористического характера, преследующих корыстные цели.

Учитывая, что террористические акции всегда осуществляются общественно опасным способом, такие преступления, как «терроризм» (ст. 205) и «захват заложника» (ст. 206), также можно отнести к кругу рассматриваемых в данной работе.

Безусловно, корыстно-насильственными могут стать и иные преступления при условии, что они совершаются в корыстных целях и с применением насилия. 

Деятельность ОВДТ по раскрытию преступлений в пассажирских поездах отличается особой сложностью, обусловленной специфическими условиями функционирования пассажирского железнодорожного транспорта. Большинство из этих условий "работает" на преступников, привлекая их к совершению преступлений в поездах дальнего следования. Пассажиры и правонарушители находятся на железнодорожном транспорте сравнительно короткий период времени и, как правило, не появляются там, где совершили преступление. Постоянное движение поезда, с одной стороны, дает правонарушителям возможность быстро скрыться, а с другой - затрудняет определение места, где преступники сели в поезд, на каком участке совершили преступление и где покинули его. Зачастую место совершения преступления не совпадает с местом его обнаружения, так как нередко между первым и вторым проходит большой промежуток времени. Преступники, пользуясь этим, скрываются и остаются неизвестными, следы и вещественные доказательства подвергаются порче, утрачиваются, уничтожаются, с ними соприкасаются посторонние и т.д. Круглосуточная работа железнодорожного транспорта позволяет лицам, замышляющим преступления, выбирать наиболее благоприятное время для их совершения. Большая концентрация пассажиров и их постоянное перемещение затрудняют установление свидетелей. Сама обстановка в поезде, где в близком соседстве оказываются незнакомые друг другу люди, дает возможность преступникам маскироваться под пассажиров. 

Так называемые «поездные» преступления, как правило, характеризуются высокой латентностью и нестандартностью совершения, что напрямую связано со спецификой работы железнодорожного транспорта.

В 2003 году в поездах дальнего следования зарегистрировано свыше 7,5 тысяч преступлений (на 2,2 % больше, чем за аналогичный период 2002 года), в том числе в поездах международного сообщения – 1653 (на 3,6 % больше, чем в 2002 году).

Преступления корыстно-насильственной направленности в поездах

                                           дальнего следования

	
	 2001 г.
	 2002 г.
	 2003 г.

	Совершено в поездах дальнего следования

Раскрыто (в %)
	9342

8712 (93)
	7361

6519 (88)
	7520

6498 (86)

	В т.ч. в международных

Раскрыто (в %)
	2149

2102 (98)
	1596

1509 (95)
	1653

1612 (98)

	Убийство

Раскрыто (в %)
	15

10 (67)
	15

12 (80)
	23

21 (91)

	Кража

Раскрыто (в %)
	1605

1008 (63)
	1201

595 (50)
	1435

608 (42)

	Мошенничество

Раскрыто (в %)
	56

39 (70)
	47

34 (72)
	38

13 (34)

	Грабёж

Раскрыто (в %)
	322

242 (75)
	411

291 (71)
	409

265 (65)

	Разбой

раскрыто (в %)
	107

102 (95)
	94

68 (72)
	75

72 (96)


В пассажирских поездах совершается до одной трети всех преступлений на транспорте: 63% - в поездах дальнего следования, 36% - в местных и пригородных поездах, 1% - в международных поездах. В них происходит половина убийств, случаев умышленного причинения тяжкого вреда здоровью, изнасилований, краж и разбойных нападений, регистрируемых на объектах транспорта. Результаты отдельного исследования, проведенного ВНИИ МВД России, показывают, что 48,0% преступлений в поездах совершается от 0 до 8 часов и только 24,0% - от 16 до 20 часов.

В борьбе с этими преступными посягательствами задействованы тысячи сотрудников милиции, часть из которых работает непосредственно в поездах. Вместе с тем, вызывает серьезную озабоченность эффективность этой деятельности. Раскрываемость "поездных" преступлений по линии уголовного розыска ниже раскрываемости аналогичных деяний, совершающихся на стационарных объектах транспорта. При их раскрытии и расследовании оперативные работники и следователи испытывают серьезные затруднения и допускают немало тактических и организационных ошибок, обусловленных спецификой способов подготовки, совершения и сокрытия преступлений исследуемой группы, особенностями объекта и предмета посягательства, личности преступника, жертвы преступления и другими факторами. Борьба с преступностью в пассажирских поездах еще не всегда имеет упреждающий характер, отсутствует ее надлежащее информационное обеспечение, не вполне действенны предупредительные меры. 

Существующие методики раскрытия и расследования преступлений на объектах железнодорожного транспорта постепенно приходят в противоречие с реальностями оперативно-розыскной и следственной практики, что значительно ограничивает возможность тактического маневрирования с учетом криминалистического своеобразия уголовно наказуемых деяний, совершаемых в поездах.

Практика свидетельствует, что преступники с целью совершения корыстно-насильственнных преступлений стремятся к объединению в группы. Члены организованных преступных групп, совершающие преступления в поездах дальнего следования, являются «преступниками-гастролёрами».

Одной из наиболее известных и многочисленных преступных групп является «Орехово-зуевская», занимающаяся мошенничеством (путем заманивания пассажиров в карточные игры), кражами, в том числе грузов, грабежами, разбойными нападениями на пассажиров. Данная группировка совершает поездные преступления в основном на территории Российской Федерации, однако неоднократно были зарегистрированы случаи «работы» ее активных членов в международных поездах. Члены «Орехово-зуевской» организованной группы (ОГ) в большинстве своём зарегистрированы и проживают в различных регионах, что осложняет выбор меры пресечения. 

В совершении имущественных преступлений в поездах дальнего следования специализируется «Абхазская» ОГ. «Абхазская» («Гальская») группировка - одна из самых крупных, созданных на этнической основе, члены группировки состоят на оперативных учетах России, Молдовы, Украины, Белоруссии. Группировка насчитывает более 100 человек.

«Никольская» преступная группировка, созданная в основном из выходцев прибалтийских республик и бывших работников железнодорожного транспорта, названная так по месту образования (пос. Никольское, Тосненский район Ленинградской области). 

По данным статистики основная доля преступлений рассматриваемой группы приходится на Северное направление – Архангельск, Ухта, Ярославль; Северо-Западное направление – Санкт-Петербург, Мурманск, Новгород; Западное – Смоленск, Минск; Сибирское – Новосибирск, Иркутск. 

Преступления, совершенные данными группами, характеризуются особой дерзостью, изощренностью, знанием специфики работы железнодорожного транспорта и милиции, психологии пассажиров. Как правило, преступления корыстно-насильственной направленности совершаются в поездах, не сопровождающимися нарядами милиции, зачастую, при участии работников железнодорожного транспорта или при их прямом попустительстве.

Рассмотрим на характерных примерах случаи корыстно-насильственных преступлений, имевшие место в поездах дальнего следования.

24 февраля 2003 г. в скором поезде № 148 «Мариуполь - Санкт-Петербург» на перегоне Тосно - Санкт-Петербург было совершено преступление в отношении Алексеева И.В., который после игры в карты вышел в нерабочий тамбур, где под угрозой физической расправы у него были похищены деньги в сумме 3600 рублей и 300 долларов США. За совершение данного преступления в апреле 2003 года были  задержаны члены «Орехово-Зуевской» ОПГ Зимин Д.А. и Ясинский С.А. Возбуждено уголовное дело по ч. 2 ст. 161 УК РФ. 

20 декабря 2003 г. в поезде № 25 сообщением «Москва-Минск» на перегоне Одинцово-Голицыно гр-н Дубовский А.В. (уроженец и житель г. Минска, Республика Беларусь) был вовлечен в карточную игру гр-нами Самохиным И.М., Горячевым Р.В., Кондаевым О.В. (жителями г. Орехово-Зуево Московской области). В ходе игры Дубовский А.В. в качестве ставок выставил два мобильных телефона «SIEMENS» C45 стоимостью 2900 руб. и «LG» 5200 стоимостью 5100 руб. В дальнейшем Дубовский А.В. от игры в карты отказался и попытался забрать принадлежащие ему вещи. Однако преступники ему открыто воспрепятствовали, избили, забрали телефоны и с места происшествия скрылись.

О происшедшем было доложено начальнику поезда, который сообщил об этом на ближайшую станцию. По прибытии поезда на станцию Вязьма преступники были задержаны сотрудниками милиции и опознаны Дубовским А.В. Следственным отделом при ЛОВД на ст. Москва - Белорусская возбуждено уголовное дело ч.2 ст. 161 УК РФ. Проведенной проверкой по системе «ПТК - Розыск-Магистраль» было установлено, что вышеуказанные граждане на протяжении 2003 года совершили 74 поездки в поезде № 25 Москва-Минск, занимаясь игрой в карты и грабежами.

1 ноября 2003 года на старателей, работающих вахтовым методом на различных приисках в Республике Саха-Якутия, в поезде «Тында-Москва» было совершено разбойное нападение группой лиц, которые представились «формой-З6К», а один из них предъявил служебное удостоверение сотрудника УФСБ РФ по Кемеровской области. Преступники, вооружённые пистолетом Стечкина, угрожали пассажирам физической расправой. В ходе проведения оперативно-розыскных мероприятий установлены члены «Орехово-Зуевской» ОГ в количестве 5 человек, по данному факту возбуждено уголовное дело по п. «а» ч. 2 ст. 162 УК РФ. Один из преступников объявлен в Федеральный розыск. 

Приведённые выше факты и данные статистики свидетельствуют, что динамика таких корыстно-насильственных преступлений, как убийство, грабёж, разбой в последнее время не проявляет тенденцию к снижению. Нельзя не отметить, что анализу умышленных убийств, совершаемых на объектах железнодорожного транспорта, учитывая  их  повышенную общественную опасность, в специальной и криминалистической литературе всегда уделялось достаточное внимание. Вместе с тем, убийства в пассажирских поездах всегда составляли незначительную долю от общего числа преступлений, регистрируемых в поездах дальнего следования по линии уголовного розыска. С учётом сказанного, а также, имея ввиду, что существующие криминалистические и оперативно-розыскные рекомендации по предупреждению и раскрытию умышленных убийств не утратили своего значения, в данной работе проблемы, связанные с преступлениями этой категории, подробно рассматриваться не будут. 

 Менее исследованными в теоретическом и практическом плане представляются вопросы борьбы с такими преступлениями в пассажирских поездах дальнего следования, как мошенничество, грабежи, разбойные нападения и некоторые другие преступления.

При неизменности основных элементов криминалистической характеристики разбойных нападений, совершаемых в пассажирских поездах, необходимо указать на некоторые значимые особенности этих деяний, имеющие место в последние годы. Речь идет о том, что действия многих правонарушителей стали более дерзкими и жестокими, а причиненный ущерб более значительным. Зачастую преступления этой группы происходят на маршрутах нелегальной транспортировки оружия и боеприпасов (например, Северо-Кавказская железная дорога). Так, группа преступников, вооруженных пистолетом Макарова и газовым пистолетом, совершила разбойное нападение на пассажиров трёх последних вагонов поезда, в результате чего у одиннадцати граждан были отобраны деньги и ценные вещи на крупную сумму. Поднятыми по тревоге сотрудниками ЛОВД преступники были задержаны в местном электропоезде, оружие и похищенное изъято.


Существенной составляющей корыстно-насильственных преступлений в поездах дальнего следования являются преступления, совершаемые иностранными гражданами и против них. На динамику рассматриваемого вида преступлений в значительной мере влияет увеличение потока нелегальной миграции через территорию России. По экспертным оценкам, в настоящее время на территории Российской Федерации по разным причинам находится свыше полумиллиона иностранцев и лиц без гражданства, не имеющих определенного правового статуса. Многие из иностранцев (в том числе ранее проживавших в республиках бывшего СССР), прибывая в Россию в поисках лучшей жизни, нарушают ее законы, организуют незаконную коммерческую деятельность (включая перевозку пассажирскими поездами и торговлю оружием, наркотиками, стратегическими материалами). Практически беспрепятственные челночные рейсы, совершаемые ими из России в страны их гражданской принадлежности, используются криминальной средой в преступных целях.

 Эти и другие обстоятельства оказывают дестабилизирующее влияние на состояние оперативной обстановки на объектах транспорта. По данным ГИЦ МВД России, только в 2000 году в отношении иностранцев (в том числе из республик бывшего СССР), а также лиц без гражданства было совершено 440 различных преступлений, что на 7,1% выше показателей 1999 года и составляет 0,6% от числа всех раскрытых транспортной милицией преступлений. Самими иностранцами и лицами без гражданства в том же 2000 году совершено 5800 преступлений, что на 4,7% превышает аналогичный показатель 1999 года (удельный вес - 7,7%). Необходимо подчеркнуть, что из общего числа преступлений в отношении иностранцев более двух третей составляют кражи личного имущества. Потерпевшими в основном являются "челноки", сотрудники различных фирм, совместных предприятий, туристы. Проявляется тенденция совершения подобных преступлений работниками поездных бригад, находящимися при исполнении служебных обязанностей и призванными обеспечивать порядок в закрепленных за ними вагонах. Из 26 тысяч лиц, выявленных за совершение преступлений, почти 9 тысяч - железнодорожники. 

Период обострения криминальной ситуации в международных поездах приходился на  1994-1998 годы, когда грабежи, разбойные нападения происходили практически ежедневно. Резко увеличилось количество преступлений в отношении иностранцев. Особенно сложной в этом отношении и по сегодняшний день является криминальная обстановка на Восточно-Сибирской железной дороге, где совершается до 25% такого рода преступлений от общего числа зарегистрированных по транспорту России. Практика показывает, что преступления главным образом совершают квалифицированные преступники - "гастролеры", организованные в устойчивые преступные группы. Немаловажной особенностью является и то, что преступления в отношении иностранцев зачастую совершают их же соотечественники, проживающие в России.

ГУВДТ МВД России совместно с Министерством общественной безопасности Китая и МВД Монголии ликвидировано несколько преступных группировок, действовавших в поездах, следующих в Россию из указанных государств. Преступления, совершаемые одной из группировок, отличались особой жестокостью и дерзостью. В поезде сообщением "Пекин-Москва" гражданину КНР было причинено проникающее ножевое ранение в живот. По данному факту было возбуждено уголовное дело. В целях выявления  преступника в поезде работала оперативная группа Северного УВДТ. Вскоре удалось установить, что в пути следования из Пекина в Москву разного рода посягательствам подвергались несколько пассажиров.: в тринадцатом вагоне ограбили и изнасиловали китаянку, в пятом - у пассажира, гражданина КНР, похищено 12 тысяч рублей, в соседнем купе - еще трое пострадавших. У них под угрозой оружия отобрали 30 тысяч рублей, 600 юаней, 40 долларов и документы. В результате проведенных оперативно-розыскных мероприятий было установлено несколько явочных адресов и оперативной группе удалось задержать шестерых граждан КНР. При них обнаружены и изъяты документы и вещи потерпевших, три газовых пистолета, холодное оружие, электрошоковая дубинка, бронежилет, крупные суммы российских денег и валюты. Руководителем группы была китаянка, которую преступники называли между собой  "вторая сестра". Её отличала хорошая спортивная подготовка, владение приёмами восточных единоборств. Преступники выполняли её приказы беспрекословно. Члены данной группы, состоявшей из китайцев и терроризировавшей своих сограждан в поездах сообщением "Москва - Пекин-Москва", совершали убийства, грабежи и разбои и на территории Китая. В связи с этим преступники были переданы правоохранительным органам КНР. В результате состоявшегося в Пекине по этому делу судебного процесса все подсудимые признаны виновными. Четверо  наиболее жестоких и активных бандитов приговорены к смертной казни, остальные - к лишению свободы на различные сроки.

Сложная оперативная обстановка сложилась и в поездах таджикского формирования. Только за один год в поезде сообщением "Душанбе-Москва" зарегистрировано более ста преступлений, из которых около половины - попытки ввоза в Россию наркотиков. Одна из разоблаченных преступных группировок состояла из 52 человек, в основном таджиков. В международных поездах восточного направления приобрела широкий размах продажа гражданами Китая и Монголии различных промышленных товаров повышенного спроса, которые они провозят через границу в количестве, значительно превышающем установленные нормы. Переправленный таким образом товар реализуется ими как в пути следования, так и во время стоянок поездов, зачастую через открытые двери и даже окна вагонов и с площадок тамбуров, что приводит к скоплению в ожидании поездов большого количества потенциальных покупателей на остановочных пунктах. При этом нередко нарушается график движения поездов. Сами торговцы из Монголии и Китая в это время подвергаются поборам, грабежам и разбойным нападениям со стороны своих соотечественников. 

Расследование преступлений, совершаемых иностранными гражданами и против них, существенно осложняется отсутствием в поездной бригаде и следственно-оперативной группе переводчика и возникающими проблемами с документированием преступных действий и розыском преступника по «горячим следам». В отдельных случаях потерпевшему или свидетелям с целью допроса, предъявления для опознания или производства иных следственных действий может быть предложено покинуть поезд. В свою очередь, это отрицательно сказывается на ходе расследования, так как теряются драгоценное время и обстановка места совершения преступления. Имели место случаи, когда потерпевший-иностранец отказывался покинуть  поезд для дальнейшего разбирательства. В дальнейшем у органа транспортной милиции возникали значительные трудности с выполнением следственных действий, связанных с выездом за пределы России, поскольку в этой части с государствами ближнего и дальнего зарубежья все еще не создано системы устойчивого взаимодействия.

В качестве иллюстрации может служить дело об убийстве гражданки КНР Лей Фу Жун, труп которой был обнаружен у входного светофора станции Нижнеудинск. Расследованием установлено, что убийство было совершено в пассажирском поезде сообщением "Москва-Благовещенск" тремя преступниками - "гастролерами". Из-за отсутствия переводчика выяснить за короткий промежуток времени обстоятельства происшедшего у попутчиков-китайцев потерпевшей не удалось, что позволило преступникам выиграть время и скрыться с места происшествия. Поиск и поимка преступников усложнились, и последний из них был задержан лишь через 2,5 года. 

С целью пресечения деятельности преступных группировок был разработан комплекс специальных мер, направленных на оздоровление обстановки в международных поездах. Так, установлено обязательное сопровождение этих поездов усиленными оперативными группами. Во время стоянок поезда обрабатываются нарядами с привлечением сил территориальной милиции, ОМОН. На крупных и стыковых станциях действуют специальные посадочные группы. Для оперативного реагирования на правонарушения в нескольких УВДТ введены штатные должности переводчиков иностранных языков.

2. Условия, способствующие совершению преступлений в пассажирских поездах.

Для успешного противодействия преступлениям корыстно-насильственной направленности в поездах дальнего следования оперативным сотрудникам, работникам органа дознания, милиционерам нарядов сопровождения необходимо учитывать условия, способствовавшие совершению преступных деяний.  Эти условия можно  разделить на три группы:

– недостатки в организации пассажирских перевозок и обслуживании пассажиров;

– провоцирующее, а в отдельных случаях неправомерное поведение пассажиров;

–  упущения в деятельности органов внутренних дел на транспорте.

В первой группе преобладающую часть составляют нарушения и злоупотребления, допускаемые членами бригад пассажирских поездов, прежде всего проводниками вагонов. На недобросовестное исполнение ими своих служебных обязанностей указало 63,9% опрошенных сотрудников милиции и 21,7% работников транспорта. 77,8% респондентов из числа милиционеров в качестве основного условия, способствующего совершению имущественных и насильственных преступлений в поездах, отметили  допуск проводниками в вагоны пассажиров, находящихся в состоянии алкогольного опьянения. Пренебрежение проводниками вагонов правилами перевозок способствует тому, что пьяные пассажиры становятся объектами преступлений либо сами совершают их. Результаты опроса свидетельствуют, что около половины проводников не осуществляют контроль за общественным порядком и не рискуют пресекать правонарушения. При этом они ссылаются на отсутствие сотрудников милиции в поезде (68,7%), на большие расстояния между подразделениями транспортной милиции (18,7%), на слабую профессиональную подготовку милиционеров (12,5%).

На вопрос "Чувствуете ли Вы себя во время поездки в безопасности?" 76,0% респондентов ответили положительно и 22,0% - отрицательно. Большинство из граждан, отрицательно ответивших на поставленный вопрос, пояснили, что не знают, как связаться с милицией в случае необходимости или не надеются, что милиционеры могут чем-то помочь. Действительно, вопросы оборудования пассажирских и пригородных поездов экстренной связью с нарядом милиции или дежурной частью решаются на местах крайне медленно. Пассажирские поезда не оснащаются стационарными радиостанциями для обеспечения нормальных условий работы оперативно-поисковых и следственно-оперативных групп, что негативно влияет на результативность работы нарядов милиции в поездах.

Выявляя следственные и оперативно-розыскные ошибки в процессе раскрытия преступлений, авторы использовали по одним и тем же вопросам как объективные, так и субъективные оценочные показатели. Весьма харак​терно, что результаты изучения уголовных дел и опроса во многом совпада​ют. Таким образом, удалось выяснить достаточно много причин, по которым преступления не раскрываются по "горячим" следам. К ним следует отнести:

- несвоевременное обращение потерпевшего в ОВД;

- несвоевременный выход СОГ на место происшествия;

- несвоевременное проведение заградительных мероприятий;

- профессиональная некомпетентность сотрудников милиции;

- некачественный осмотр места происшествия, непривлечение к участию в нем специалистов;

- отсутствие в данном поезде наряда сопровождения или ОПГ;

- неприменение криминалистической и специальной техники;

- отсутствие свидетельской базы или отказ проводников, пассажиров выступать в роли свидетелей.

Существенным недостатком в работе ОВДТ, отрицательно влияющим на состояние правопорядка в пассажирских поездах, является невысокий уровень технической оснащенности сотрудников. Это обстоятельство дает возможность преступникам относительно беспрепятственно провозить по железной дороге наркотики, оружие, боеприпасы, взрывчатые вещества, обнаружить которые без специальных технических средств затруднительно.

Раскрытие преступлений в поездах дальнего следования невозможно без закрепления в соответствии с уголовно-процессуальным кодексом оставленных преступником следов и вещественных доказательств. В динамичных условиях функционирования транспорта осмотр места происшествия с учетом его неповторимости и невосполнимости утраченных вещественных доказательств особенно требует безотлагательности. В тех случаях, когда в состав следственно-оперативной или оперативно-поисковой группы входит следователь или работник органа дознания (т.е. сотрудник из числа офицерского состава), он обязан составить протокол осмотра места происшествия. В современных условиях выход на каждый осмотр места происшествия следователя или оперуполномоченного просто невозможен. Между тем, в нарядах сопровождения поездов дальнего следования, как правило, работают сотрудники из числа младшего начальствующего состава, которые, по существу, в случае совершения преступления производят следственный осмотр, но в качестве итогового документа составляют рапорт, не относящийся к актам предварительного расследования. Этот пробел в процессуальном законодательстве, как правило, невосполним.

Однако, милиционер, хотя он и осуществляет административные, а не процессуальные функции, все же является представителем органа дознания. Кроме того, используя знание основ уголовно-процессуального права и криминалистики, изучаемых на курсах первоначальной подготовки, он должен ясно понимать процессуальный характер своих действий. На наш взгляд, при соответствующей дополнительной подготовке лица младшего начальствующего состава милиции могут самостоятельно производить осмотр места происшествия, если выполнить его силами следователя или работника органа дознания в конкретной ситуации невозможно. Например, в Средневолжском УВДТ милиционеры проходят дополнительный курс профессионального обучения и получают "допуск" к производству определённых следственных действий. К сожалению, имея все реквизиты протокола осмотра, выполненный милиционером по всем процессуальным и тактическим правилам осмотра документ, по форме все же остается рапортом. В подобной ситуации целесообразно предусмотреть делегирование органом дознания своих полномочий отдельным сотрудникам, в том числе милиционерам, с тем, чтобы в максимальной степени сохранить информацию, полученную ими в ходе первоначальных действий по раскрытию преступления.

Необходимо отметить, что решение задач по предупреждению и раскрытию преступлений рассматриваемой группы, в принципе, невозможно без налаженного взаимодействия подразделений транспортной милиции с территориальными органами внутренних дел и администрацией железных дорог. Подробно организация этой деятельности будет рассмотрена ниже.

Подводя итог сказанному, подчеркнем, что рассмотренные и иные условия, способствующие совершению преступлений в пассажирских поездах, не могут быть устранены только мерами правового характера. Это - ежедневная и кропотливая комплексная работа двух ведомств (Министерства внутренних дел Российской Федерации и Министерства транспорта  Российской Федерации), включающая в себя правовые, экономические, организационные, административные, технологические, социальные и иные мероприятия. 

3. Организация деятельности подразделений транспортной милиции по противодействию корыстно-насильственной преступности в поездах.

В данном разделе мы остановимся на особенностях деятельности подразделений транспортной милиции в борьбе с преступлениями корыстно-насильственной направленности в поездах дальнего следования.

В целом в обеспечении общественного порядка в поездах в равной степени должны участвовать как криминальная милиция, так и милиция общественной безопасности. В первую очередь, это – специальные строевые подразделения по сопровождению пассажирских поездов, оперативно-поисковые группы, наряды сопровождения, посадочные группы, оперативные заслоны милиции, ОМОН, совместные специализированные группы милиции и военизированной охраны, внештатные сотрудники милиции. При общности задач они выполняют различные функции, обусловленные спецификой их деятельности. 

Изучение уголовных дел по преступлениям рассматриваемой группы свидетельствует о том, что наиболее эффективным средством в борьбе с ними является организация деятельности оперативно-поисковых групп транспортной милиции (ОПГ) по предупреждению, выявлению и раскрытию преступлений. 70,0% выявленных и раскрытых преступлений в поездах дальнего следования приходится как раз на такие группы. В свою очередь, деятельность ОПГ состоит из множества конкретных мероприятий, которые в той или иной степени оказывают профилактическое влияние на состояние оперативной обстановки в каждом из отрабатываемых поездов. Необходимо подчеркнуть, что идея создания ОПГ отнюдь не нова. Однако, динамика, география, структура современной преступности, а также изощренные методы подготовки, совершения и сокрытия преступлений вносят свои коррективы в работу этих мобильных формирований. В основе деятельности ОПГ лежит такой тактический прием, как групповой сыск. 

Оперативно-поисковая группа, как правило, состоит из трех-четырех человек. Она формируется из сотрудников УР (30,0% действующих ОПГ) или из сотрудников УР и ООП (34,0%) или из работников УР, ОБЭП и ООП (34,0%). Количество оперативно-поисковых групп, состоящих  только из работников ООП, незначительно и не превышает 2,0%. В состав ОПГ включаются наиболее подготовленные сотрудники, прошедшие специальное обучение, в том числе в учебных центрах УВДТ. При комплексной отработке поездов группы усиливаются бойцами ОМОН, необходимыми работниками железнодорожного транспорта. В оперативные группы целесообразно включать сотрудников - женщин. Нередко им легче, чем мужчинам, получить необходимую информацию, установить контакт с лицами, представляющими оперативный интерес. Такая группа не бросается в глаза, имеет больше возможностей остаться незамеченной преступниками.

В целях получения положительных результатов работа сотрудников оперативно-поисковых групп должна строиться таким образом, чтобы сотрудники, входившие в ее состав, постоянно вели наблюдение за лицами,  представляющими оперативный интерес. Характерными признаками потенциальных преступников, замышляющих совершение преступления, являются: посадка в поезд дальнего следования, не имея при себе ручной клади, бесцельное хождение по вагонам, проявление интереса к пассажирам и их вещам, вступление в контакт с лицами, находящимися в состоянии алкогольного опьянения.

Своим видом и поведением сотрудники милиции не должны выделяться среди остальных людей, привлекать внимание посторонних. При наблюдении за подозреваемым лицом в вагоне поезда важен выбор места, с которого оно будет осуществляться. Необходимо чтобы лицо, за которым ведется наблюдение, либо его купе постоянно находились в поле зрения одного из оперативных работников и, по возможности, проводилась видеозапись происходящего. Для этого в купейных и мягких вагонах члены группы располагаются в коридорах, тамбурах, соседних купе, либо на боковых местах плацкартных и общих вагонов. Сотрудники в составе группы, осуществляя наблюдение, обязаны постоянно следить за действиями друг друга, передаваемыми сигналами и быть готовыми оказать помощь в пресечении преступления или задержании преступника, его совершившего. При этом им следует располагать точными данными о том, на каких остановочных пунктах имеются посадочные группы для отработки поездов во время стоянки, сопровождается ли состав нарядом патрульно-постовой службы и т.п.

Необходимо, чтобы состав ОПГ был стабилен и, по возможности, работал бы в одних и тех же поездах. Это способствует достижению в группе взаимопонимания и высокого профессионализма, а также установлению доверительных отношений с членами поездных бригад. 

Подготовка ОПГ начинается с проведения специальных занятий. Изучаются права и обязанности сотрудников милиции и железнодорожников, способы маскировки, спецтехника, устройство различных типов вагонов, основы действий по выявлению и закреплению доказательств, способы совершения преступлений и меры по пресечению преступных посягательств. Перед заступлением группы на маршрут с ней проводится инструктаж, на котором члены группы знакомятся с оперативной обстановкой на объекте или участке, получают задание. Разрабатывается легенда прикрытия и принимается соответствующий внешний вид. Дело в том, что в поездах наблюдение осуществляется в пределах территориальной ограниченности, поэтому сотрудники милиции зачастую лишены возможности создания искусственных условий для наблюдения за объектом. Следует учитывать, что некоторые проводники и другие члены поездной бригады, вступая в связь с преступниками, информируют их о нахождении в поезде оперативных сотрудников. Поэтому не всегда следует раскрывать перед обслуживающим персоналом поезда свою принадлежность к правоохранительным органам. 

В комплексе мер по совершенствованию деятельности транспортной милиции большое место отводится задаче обеспечения оперативных аппаратов информацией различного вида: оперативно-розыскной, справочной, производственно-экономической, управленческой, экспертно-аналитической. 

Под информационным обеспечением следует понимать операции по сбору, регистрации, обработке, хранению и передаче официальной, гласной и оперативно-розыскной, негласной информации о совершенных или совершающихся преступлениях.

Эффективность раскрытия преступлений, совершенных преступниками-гастролерами в поездах дальнего следования, заметно снижается из-за существенного дефицита и потерь информации на разных этапах деятельности правоохранительных органов. Информационное обеспечение как элемент организации управления, прежде всего, предполагает бережное обращение с информацией, устранение стихийности в возникновении информационных процессов, их упорядочение.

С целью профилактики борьбы с преступниками-гастролерами и ОПГ на объектах транспортного комплекса необходимо постоянно осуществлять сбор, обработку и анализ криминальной информации.

При выявлении негативных факторов, влияющих на оперативную обстановку в пассажирских поездах, и подготовки аналитических материалов необходимо учитывать:

а) социально-экономическую и демографическую характеристики магистрали;

б) состояние профилактических мер на данном участке обслуживания;

в) результаты деятельности подразделения по предотвращению преступлений в поездах;

г) оперативное прикрытие данного участка.

При обработке сведений о поездных преступлениях необходимо учитывать информацию, полученную оперативным путем.

В настоящее время определенный опыт по автоматизированной обработке и использованию информации накоплен в Средневолжском, Западно-Сибирском, Среднеуральском и некоторых других УВДТ. Так, в Средневолжском УВДТ автоматизированные информационные системы функционируют в составе территориально-распределенной вычислительной сети. Информационно-вычислительный центр управления, оснащенный современной техникой, имеет постоянную связь через модемы по специально выделенным телефонным каналам с ЛУВД, ЛОВД на станциях Самара, Сызрань, Пенза, Рузаевка, Ульяновск, Уфа.

С 1997 года на всей сети железных дорог России внедрена и достаточно эффективно используется система идентификации в пассажиропотоке разыскиваемых преступников, позволяющая по указанным в перевозочных документах данным о пассажирах устанавливать среди них преступников, объявленных в федеральный, местный и межгосударственный розыск.

Непременным условием быстрого раскрытия преступления, совершенного в поезде дальнего следования является безотлагательное реагирование на заявление или сообщение о нем. Это облегчает и ускоряет установление места совершения преступления, а, зная, где оно совершено, оперативный работник и следователь могут более целеустремленно работать над выявлением и изобличением преступников. Поэтому в деятельности оперативных аппаратов, дежурных частей ОВДТ и следственных подразделений необходимо придавать большое значение совершенствованию работы на начальном этапе раскрытия преступления. Следует организовывать круглосуточное дежурство следственно-оперативных групп для выездов на места происшествий. Это дает возможность следователям самим возбуждать большинство уголовных дел и немедленно подключаться к раскрытию преступления.

Положительным примером такой деятельности является опыт раскрытия преступлений в поездах по "горячим" следам, накопленный в Юго-Восточном УВДТ. Необходимость скорейшего получения информации о преступлении, где бы оно не произошло, побудила руководителей Юго-Восточного УВДТ принять срочные меры. В этих целях была создана специальная группа слежения (ГС), состоящая из четырех человек. Члены группы подчинены оперативному дежурному по управлению и осуществляют наблюдение за оперативной обстановкой в сфере пассажирских перевозок. Организация работы группы возложена на отдел уголовного розыска. 

На группу слежения возлагается решение следующих задач:
- обеспечение своевременного реагирования на заявления и сообщения о совершенных преступлениях;

- осуществление непрерывного контроля за действиями нарядов милиции по обеспечению общественного порядка в поездах, на вокзалах и станциях;

- организация работы по предупреждению преступлений против собственности и личности;

- организация взаимодействия в розыске преступников между ЛОВД на  Юго-Восточной железной дороге, а при необходимости - с территориальными ОВД и ЛОВД других железных дорог;

- проведение ночных проверок несения службы нарядами милиции.

Примечательно, что эффективность розыска преступников по "горячим" следам при участии группы слежения возросла на 30,0%. В настоящее время решен вопрос о непосредственном выходе ГС на республиканскую АИПС "Гастролер", что позволит немедленно получать информацию о преступниках по имеющимся приметам.


Создание в Юго-Восточном УВДТ группы слежения практически устранило споры линейных подразделений между собой о территориальной подследственности преступлений. Принятие на себя функций организатора работы по раскрытию преступлений дежурной частью УВДТ позволило сделать преступления в поездах экстерриториальными. 

Своевременное и качественное реагирование имеет целью, с одной стороны, проведение неотложных следственных действий и оперативно-розыскных мероприятий в самом поезде, а, с другой стороны, организацию розыска преступника за пределами поезда. 

Правильно организованное взаимодействие с другими правоохранительными органами – один из важнейших этапов в раскрытия совершенного в поезде преступления. Эта деятельность включает в себя: обмен между подразделениями милиции информацией о преступниках и их преступных намерениях, своевременное оповещение заинтересованных ОВД, общественности о нераскрытых и раскрытых преступных деяниях, совершенных в поездах дальнего следования. Вот один из примеров надлежащей организации этой работы. В Юго-Восточное УВДТ из УВД Рязанской области поступила информация о розыске И., совершившего убийство в г. Рязани. Учитывая намерение преступника скрыться на территории Узбекистана, на его задержание были ориентированы все оперативно-поисковые группы, действующие в поездах среднеазиатского направления. Через час после поступления информации в поезде сообщением "Москва-Андижан" преступник был задержан членами ОПГ ЛОВД на станции Кирсанов. 

Невозможно решать задачи по раскрытию преступлений рассматриваемой группы без должного взаимодействия транспортной милиции с администрацией предприятий железных дорог.

Постулатом налаженного взаимодействия администрации  железных дорог и подразделений транспортной милиции выступает обязательство перевезти пассажира, обеспечив ему личную и имущественную безопасность. В связи с этим, при решении задач предотвращения преступлений в пассажирских поездах особое внимание, на наш взгляд, должно уделяться комплексному подходу. 

Под взаимодействием ОВДТ и предприятий железных дорог в предупреждении преступлений понимается их сотрудничество, выражающееся в совместной либо согласованной деятельности, направленной на решение общих задач по профилактике правонарушений, активному выявлению и пресечению преступлений, обеспечению личной и имущественной безопасности пассажиров и работников отрасли.

Анализ практики позволяет выделить следующие основные методы взаимодействия:

– изучение и анализ условий, способствовавших совершению преступ​лений в поездах на конкретной магистрали; 

– обмен информацией;

– планирование и проведение мероприятий по обеспечению безопасности пассажиров;  

– контроль и проверка исполнения намеченных мероприятий;          

– оценка результатов;                    

– определение, исходя из складывающейся ситуа​ции, перспективных задач и мобилизация на их решение сотрудников транс​портной милиции и железнодорожников;

 – оказание взаимопомощи.                            

В данном разделе рассмотрены особенности организации деятельности подразделений транспортной милиции по противодействию корыстно-насильственной преступности в поездах дальнего следования. 

Завершая анализ особенностей криминалистической характеристики преступлений, совершаемых в пассажирских поездах, отметим, что они имеют определённое значение для разработки конкретных оперативно-розыскных рекомендаций по предупреждению и раскрытию деяний исследуемой группы. 
4. Некоторые особенности расследования преступлений корыстно-насильственной направленности в поездах дальнего следования.

Методики расследования различных преступлений имеют существенное отличие на первоначальных этапах следственных действий. К основным элементам их структуры относятся следующие данные:

· способ  совершения преступления; 

· обстановка совершения преступления;

           –   непосредственный объект (предмет) преступного посягательства;

           – личность преступника, а, в необходимых случаях и личность потерпевшего. 

Вместе с тем, в каждом конкретном случае расследование может не совпадать с общепринятыми методиками, так как на его ход оказывает влияние большое число факторов, порой непредсказуемых. К ним, в частности, можно отнести условия охраны непосредственного объекта преступления от посягательства, цель и мотив преступления, механизм следообразования и некоторые другие.

Наиболее информативное значение для частной криминалистической методики имеет способ совершения преступления, поскольку самым эффективным путем расследования, как известно, считается путь от установления способа совершения преступления к его раскрытию. 

Под способом совершения преступления понимается система взаимообусловленных подвижно детерминированных действий, направленных на подготовку, совершение и сокрытие преступления, связанных с использованием соответствующих орудий и средств, а также времени, места и других, сопутствующих обстоятельств объективной обстановки совершения преступления.

Важным элементом криминалистической характеристики преступлений, совершаемых в поездах, является их обстановка. Под обстановкой совершения преступления понимается система взаимодействующих объектов, явлений и процессов, характеризующих условия места и времени, вещественные, метеорологические и иные условия окружающей среды, производственные факторы и другие обстоятельства объективной реальности, влияющие на способ совершения преступления и проявляющиеся в следах. Из всего многообразия составляющих обстановку совершения преступления частей выделим, в первую очередь, место и время преступного события, так как они дают наиболее существенную криминалистическую информацию для выбора верного направления и эффективных методов расследования.

Как отмечалось выше, результаты изучения следственной и оперативно-розыскной практики показывают, что насильственными преступления становятся преимущественно при совершении других противоправных деяний. Например, во время краж личного имущества пассажиров, совершение которых отличается большим разнообразием. В 33,5% краж преступниками пред​принимаются подготовительные действия. При этом выбирается наиболее безопасный способ совершения преступления, включающий в себя и меры по сокрытию следов посягательства уже на подготовительной стадии.

Успех раскрытия таких преступлений «по горячим следам» напрямую зависит от профессионализма сотрудников милиции. Знание следователями и оперативными работниками способов сокрытия преступлений, зачастую, является определяющим фактором в  раскрытии посягательств на личное имущество пассажиров и связанным с ними насилием. Обобщение практики показывает, что более половины преступников после совершения кражи принимают активные меры сокрытия следов, при этом в 40,0% случаев предметы посягательства временно утаиваются в поезде, где совершено преступление. 

Известно, что на железнодорожном транспорте все находится в движении, в связи с чем, место совершения преступления, в большинстве случаев, не совпадает с местом его обнаружения. К тому же между совершением и обнаружением преступления нередко образуется значительный разрыв во времени. Поэтому знание места и времени преступного посягательства значительно ограничивает пространственные пределы следствия, что существенно влияет на эффективность расследования в целом. Необходимо подчеркнуть, что для противоправных деяний исследуемой группы время, как астрономическое понятие, определяющего значения не имеет. Большинство этих преступлений совершается независимо от конкретного времени суток.  И все же основополагающим фактором при выборе преступниками удобного и безопасного времени является наступление ночи. 

При совершении преступления корыстно-насильственной направленности в пути следования поезда членам оперативно-поисковых групп, нарядов милиции, в первую очередь, необходимо установить следующие обстоятельства:

- время совершения преступления и участок, на котором оно произошло, остановочные пункты, проследованные поездом за время до момента обнаружения преступления;

- объект посягательства (приметы похищенного, характерные признаки и особенности);

- обнаружить следы, оставленные преступником, выяснить способ и механизм совершения преступления.

С этой целью производится:

- тщательный осмотр места происшествия (купе, тамбура вагона, туалеты, переходные площадки и т.д.);

- предварительный опрос потерпевшего, проводников, возможных свидетелей обо всех обстоятельствах, имеющих отношение к данному происшествию;

- поиск очевидцев преступления из числа пассажиров и членов поездной бригады, а также работников вагона-ресторана;

- розыск в составе поезда лиц, вызывающих подозрение, в том числе ранее судимых, освободившихся из мест лишения свободы, находящихся в состоянии алкогольного опьянения и т.п.

Рассмотрим подробнее первоначальные действия при расследовании преступления. 

В начале опрашивается заявитель (потерпевший). При этом выясняется личность потерпевшего, пункт назначения и цель его поездки, на какой станции происходила посадка в поезд, в каком состоянии он находился. Необходимо также установить следующее: проверялись ли или выкладывались в пути следования вещи, где они находились; какие вещи похищены и их отличительные при​знаки; отлучался ли потерпевшей из купе и на какое время; оставались ли в это время в купе его попутчики и кто именно; проверял ли он наличие вещей по возвращении в купе; когда и на каком участке железной дороги потерпевший лёг отдыхать; когда и где он обнаружил отсутствие своих вещей; когда заявил о преступлении; кого подозревает в его совершении, подробные приметы заподозренного лица и т.п. Опрашивая потерпевшего о приметах преступника важно соблюдать правила описания внешности человека по методу словесного портрета. В настоящее время при дежурных частях многих ОВДТ осуществляется дежурство художников-криминалистов, которые при необходимости подсаживаются в поезд и со слов потерпевших и свидетелей изготавливают субъективные портреты неустановленных преступников. При наличии возможности, целесообразно предъявить заявителю для оперативного опознания фотоснимки преступников-гастролеров и других лиц, ранее задерживавшихся за совершение аналогичных правонарушений в поездах. 

По сведениям, поступившим от потерпевшего, а также оперативным путём устанавливается круг лиц, значимых для проведения расследования. Фиксируются сведения об очевидцах, свидетелях, в первую очередь, о пассажирах, следовавших с потерпевшим в одном купе. Необходимо получить информацию о поведении потерпевшего: с кем он знакомился, распивал ли спиртное, отлучался ли из купе вагона и на какое время и т.п. Полученные сведения сопоставляются с данными опроса потерпевшего, что позволяет определить порядок следующих следственных действий.

Аналогичным образом опрашиваются члены поездной бригады. Оперативные сотрудники устанавливают: данные проводников вагона; когда они будут проезжать по этому маршруту в следующий раз; уточняют у них,  какие вещи имел при себе потерпевший; кто следовал вместе с ним в купе и т.п. В ходе дальнейшей работы по раскрытию преступления проверяется алиби проводника, включая установление его местонахождения в предполагаемый момент кражи, следует сверить фамилии работников поездной бригады с рейсовым журналом.  Практика свидетельствует, что нередко среди членов поездных бригад встречаются лжепроводники, чаще всего, из числа ранее уволенных по отрицательным мотивам.

При наличии оснований осмотру подвергаются служебные помещения вагона, места общего пользования, тамбуры, переходные площадки, котельные отделения, угольные и мусорные ящики, различные люки и ниши вагона. Даже в тех случаях, когда подозреваемый известен или может быть опознан потерпевшим, проводником или другими пассажирами, не следует пренебрегать поиском и изъятием оставленных им следов, являющихся важными вещественными доказательствами. 

В случае изъятия с места происшествия оставленных преступником различных следов, их необходимо зафиксировать в соответствии с УПК РФ. При наличии отпечатков пальцев целесообразно незамедлительно провести дактилоскопирование потерпевшего и его попутчиков. При их отказе по какой-либо причине, снять отпечатки пальцев оперативным путем.

На начальном этапе расследования преступления важнейшей задачей является  процесс сбора, обработки и сохранения информации о преступлении и возможных преступниках, так как от этого напрямую зависит выработка эффективных мер по раскрытию преступлений в поездах дальнего следования. 

До остановки поезда сотрудники транспортной милиции совместно с потерпевшим и проводником вагона, а, при необходимости, с участием начальника поезда, должны обследовать состав с целью обнаружения подозреваемого и похищенных вещей. В ходе поиска необходимо информировать о приметах преступника и похищенных вещей членов поездной бригады. 

На всех, без исключения, этапах расследования при первой же возможности следует передать всю собранную информацию в дежурную часть соответствующего ЛОВД для проведения дальнейших поисковых мероприятий, координации и взаимодействия задействованных сил и средств. 

В случае если на начальном этапе работы не удалось установить лицо, совершившее преступление, оперативно-розыскные мероприятия по его поиску осуществляются по мере поступления информации из органа управления расследованием. В этих целях ориентируются соответствующие органы внутренних дел, подсобный аппарат, общественность, проверяются возможные места сбыта похищенного, проверяются оперативные учеты органов внутренних дел на транспорте, территориальных ОВД, расположенных по маршруту движения поезда, проводятся мероприятия с использованием возможностей спецаппарата.

В ситуации, когда свидетели или потерпевший прямо указывают на лицо, совершившее преступление, действия по его (их) задержанию требуют от работников милиции бдительности, реши​тельности, самообладания, умения быстро ориентироваться в изменяющейся обстановке, строгого соблюдения законности. Перед задержанием необхо​димо выяснить, есть ли у преступника холодное или огнестрельное оружие, и продумать меры предосторожности. Следует учесть, что у преступника в вагоне могут оказаться пока еще не установленные сообщники или сочувствующие лица среди пассажиров.

Принимая решение о задержании, оперативные сотрудники должны четко уяснить правомерность своих действий, наметить план задержания и опреде​лить наиболее удобный момент. 

При этом необходимо учитывать:

- личность задерживаемого, возможные линию его поведения, последствия оставления его на свободе;

- возможные осложнения при задержании, если со стороны задерживаемого, его сообщников и сочувствующих будет оказано сопротивление;

-  последствия вооруженного противодействия или нападения;

-   в какой момент осуществлять задержание: в движущемся поезде или при остановке состава на станции;

-  преступники при первой возможности попытаются скрыться, выпрыгнув на ходу поезда или проскочив под вагонами проходящих составов и т.д.

 Непосредственно перед задержанием нужно запереть двери вагонов и переходных тамбуров. Затем необходимо оттеснить задерживаемого преступника на свободное место или в тамбур, оградить доступ к нему посторонних. Задержание производится, если есть твёрдая уверенность, что при этом не пострадают другие лица.

В динамичных условиях железнодорожного транспорта, где раскрытие и расследование преступлений обладает существенной спецификой, от того, насколько полно и всесторонне оперативный работник или следователь располагают нужными сведениями, нередко зависит успех всего дела. 

Рассмотренные в данной работе вопросы организации предупреждения и раскрытия преступлений, совершаемых в поездах дальнего следования, позволяют сделать некоторые выводы общего характера.

1. Для того чтобы эффективно предупреждать и раскрывать преступления в поездах, каждый сотрудник транспортной милиции, имеющий непосредственное отношение к этой деятельности, кроме правовых знаний должен обладать определенными познаниями в области организации и функционирования пассажирского железнодорожного транспорта. 

2. Знание оперативными сотрудниками криминалистических характеристик преступлений рассматриваемой группы обеспечивает повышение уровня организации оперативно-служебной деятельности органов внутренних дел на транспорте. Рассмотренные характеристики являются важнейшим звеном при изучении и оценке оперативной обстановки, при разработке и организации наиболее эффективных специализированных форм противодействия преступности на железнодорожном транспорте.

3. Квалифицированная профессиональная подготовка оперативного состава органов внутренних дел на транспорте позволяет в конкретных обстоятельствах выбирать и осуществлять эффективные тактические приёмы предупреждения, раскрытия преступлений, розыска преступников, выявления лиц, представляющих оперативный интерес с точки зрения их причастности к преступлениям на железнодорожных магистралях.

4. Эффективность борьбы с корыстно-насильственными преступлениями, совершаемыми организованными преступными группами в поездах дальнего следования, во многом определяется умелой организацией оперативно-розыскных мероприятий, предполагающей, в частности, оптимальную расстановку сил и средств, необходимое информационное обеспечение данной деятельности, постоянное взаимодействие с территориальными ОВД и сопредельными ОВДТ, а также администрацией транспортных предприятий

В настоящей работе не представляется возможным детально рассмотреть все особенности организации раскрытия корыстно-насильственных преступлений, совершающихся в пассажирских поездах и обусловленные спецификой деятельности пассажирского железнодорожного транспорта. Заметим  лишь, что в изучении практики раскрытия и расследования деяний такого рода, а также в совместных усилиях органов, осуществляющих оперативно-розыскную деятельность, следственных подразделений, аппаратов милиции общественной безопасности и администрации железнодорожного транспорта содержится большой резерв для повышения эффективности борьбы с исследуемыми видами посягательств.
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