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ВВЕДЕНИЕ
С быстрым ростом транспортных и пешеходных потоков на улицах и до​рогах страны все большее значение приобретают вопросы безопасности движения.
Обеспечение безопасности движения — важнейшая общегосударственная задача. Ее успешное решение во многом зависит от знания и соблюдения как водителями, так и пешеходами правил дорожного движения.
Дорожные происшествия сами по себе не возникают, они — следствие тех или иных нарушений Правил движения.
Анализ автодорожных происшествий показывает, что значительная их часть происходит либо из-за слабого знания водителями правил движения и неумения быстро ориентироваться и принимать правильное решение в сложных условиях, либо из-за грубого нарушения этих правил участниками дорожного движения.
Поэтому знать правила движения и строго соблюдать их — обязанность всех граждан.
Занятия с гражданами  по безопасности движения по своей значимости приравниваются к изучению правил техники безопасности на производстве. Проводят занятия общественные инструкторы-пропагандисты. Ими могут быть владельцы индивидуального транспорта из числа активистов, дружин​ники-автоинспекторы, члены комиссии общественного контроля за безопас​ностью дорожного движения.
1. ПРАВИЛА ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ИХ ЗНАЧЕНИЕ

Как известно, в ре​шении огромных задач, стоящих перед народным хозяйством, важное значение имеет транспорт. Быстрая и бесперебойная перевозка пассажиров и народнохозяйственных грузов — непре​менное условие нормальной жизнедеятельности всей экономи​ки страны.
Среди всех видов транспорта на долю автомобильного при​ходится почти три четверти перевозимых грузов. По объему перевозок он занимает первое место. Рост благосостояния граждан в значительной степени способствует увеличению легкового автотранспорта и мотоцик​лов, находящихся в личном пользовании. В то же время технический прогресс связан с определенной опасностью увеличения дорожно-транспортных происшествий, имеющих отрицательные последствия для общества: гибель и ранения людей, существенные материальные потери. В связи с этим вопросы безопасности движения автотранспорта и пеше​ходов приобретают актуальнейшее значение.

1.1  Правила движения — закон улиц и дорог; их значение в организации движения
Правила являются сводом положений, которые определяют действия каждого участника движения.
В них излагаются общие обязанности водителей и пешехо​дов, дается характеристика жестов регулировщика и сигналов светофора, дорожных знаков и разметки проезжей части. Они определяют порядок проезда перекрестков, перевозки людей и грузов и многие другие вопросы.
Существующие правила дорожного движения введены в дей​ствие с 23 октября 1993 года с внесенными изменениями, вступившими в силу с 1.07.2008 г. Они едины на всей территории Российской Федерации и по своему содержанию признаны международными.
1.2 Анализ состояния дорожно-транспортных происшествий
Аварийность на транспорте — одна из актуальных проблем современности. По показателю аварийности можно судить о техническом состоянии транспортных средств, об уровне орга​низации дорожного движения, о состоянии дисципли​ны участников дорожного движения, о культуре жителей того или иного региона и о состоянии дорожной инфраструктуры. 
Наиболее характерными видами дорожных происшествий являются:
· наезды на пешеходов


· столкновения транспортных средств
· опрокидывания
· наезды на стоящие транспорт​ные средства


· падение пассажиров.
Как видим, самым распространенным видом дорожных про​исшествий являются наезды на пешеходов. По республике они составляют 43,5% от всех происшествий. В г. Казани этот про​цент выше, он равен 59,9%.
Такое положение является  результатом  ослабления  внимания к вопросам безопасности движения со стороны местных органов власти, снижения требовательности и контроля, осуще​ствляемого органами внутренних дел на местах, за состоянием дисциплины водителей и пешеходов, ослабления профилактиче​ской работы в организациях, предприятиях и учреждениях, имеющих свой транспорт.
Третья часть всех дорожных происшествий в республике приходится на водителей, находящихся за рулем в состоянии алкогольного опьянения. 

Это свидетельство слабой борьбы руково​дителей подразделений и ГИБДД с этим злом на местах. Руководству вышеуказанных министерств и ве​домств необходимо наметить конкретные мероприятия по пре​дупреждению дорожно-транспортных происшествий в нетрез​вом состоянии, улучшению воспитательной работы среди води​тельского состава, усилению контроля за работой транспорта.
Анализ дорожно-транспортных происшествий за 2007 год показал, что по вине пешеходов произошло 1598 дорожно-транспортных происшествий, что составляет 31,4% от всех происшествий, а в г. Казани этот процент выше — он равен 64. По собственной вине погибли 103 и получили травмы 501 человек. В 148 слу​чаях пешеходы во время наезда на них транспорта находились в нетрезвом состоянии. При надзоре за движением выявлено 19090 пешеходов-нарушителей.
Анализ причин и результаты расследований показывают, что пешеходы зачастую самонадеянно претендуют на преимуще​ство на дороге, нарушают элементарные правила дорожного движения.
Какие же основные нарушения дорожной дисциплины допус​кают пешеходы, вследствие чего становится возможной траге​дия на дороге?
Статистика показывает, что характерными из них являются:
1. Внезапное появление пешехода на пути движения транс​
порта. По этой причине совершается более 60%  всех наездов
на людей.
2. Переход улиц и дорог в неустановленных местах.
3. Неожиданный выход из-за транспорта, сооружений, де​ревьев.
4. Игры детей у дорог и на проезжей части.
Недисциплинированность, беспечность, грубое игнорирова​ние правил безопасности движения зачастую служат причинами гибели или увечья людей.
В нашей республике делается очень много для сохране​ния жизни и здоровья детей. В частности, проводится большая работа по предупреждению детского транспортного травматиз​ма. В этой сложной работе наряду с Госавтоинспекцией прини​мают участие различные министерства и ведомства, широкие слои общественности. Однако, несмотря на это, все еще много детей получают травмы и гибнут в дорожно-транспортных происшествиях.
Характерно, что преобладающее большинство пострадавших школьники. Нередко ранеными и погибшими в дорож​ных происшествиях оказываются учащиеся профтехучилищ, не соблюдающие правила движения.   

Количество дошкольников, попавших, в транспортные происшествия, со​ставляет 35% от общего числа детей, пострадавших на дорогах Татарии. Типично, что в подавляющем большинстве случаев ви​на за гибель и ранение малолетних детей ложится на взрослых, оставивших своих детей без надзора на улице.
Все эти отклонения от правил безопасности стали возможны в силу отсутствия у детей прочных навыков дисциплинирован​ности на улице, которые должны прививаться в дошкольном и школьном возрасте. Неоценимую роль в этом играет положи​тельный пример взрослых, с которым дети, к сожалению, не часто сталкиваются.
1.3 Мероприятия по предупреждению дорожно-транспортных происшествий

В условиях развернувшейся научно-технической революции большое значение придается автомобильному транспорту, зани​мающему одно из ведущих мест среди других видов транспор​та, призванного обслуживать процесс производства. Предусмот​рено дальнейшее развитие автомобильного транспорта, рас​ширение дорожного строительства, увеличение численности ав​томобильного парка страны. Бурный процесс автомобилизации, происходящий в нашей стране, имеет положительное значение. В то же время он связан с определенной опасностью увеличе​ния дорожно-транспортных происшествий, имеющих отрица​тельные последствия для общества: гибель и ранения людей, существенные материальные потери. Поэтому обеспечение безопасности дорожного движения в последнее время стало крупной социальной проблемой, которая может быть решена лишь при эффективном проведении комплекса экономических, технических, организационных, правовых и иных социальных мер. На количество дорожно-транспортных происшествий оказы​вают влияние различные обстоятельства: дисциплина участни​ков движения, качество подготовки и воспитания водительских кадров, конструкция и техническое состояние транспортных средств, содержание улиц и дорог, их обустройство. Но как бы ни были совершенны улицы и дороги, технические средства организации и регулирования дорожного движения, а также транспортные средства, уровень безопасности дорожного дви​жения в конечном счете зависит от участников дорожного движения, их дисциплины, насколько четко ими выполняются требования Правил дорожного движения. Поэтому вопросам обеспечения безопасности дорожного движения постоянно уделяется боль​шое внимание со стороны Правительства РФ и руководителей регионов. За последние годы были приняты ряд постановлений по пре​дупреждению дорожного травматизма. Главная роль в обеспечении безопасности дорожного дви​жения возложена на комиссии по безопасности дорожного дви​жения. 

В министерствах и ведомствах, имеющих транспортные сред​ства, созданы специальные службы, а во многих — и кабинеты по безопасности движения. На крупных автопредприятиях внед​ряются линии (посты) диагностики автомобилей. Проводятся предрейсовые и послерейсовые медицинские осмотры водителей. Созданы общественные комиссии по безопасности движения.
Большую работу по предупреждению дорожно-транспортных происшествий проводят работники ГИБДД. Ими ежедневно выявляется большое количество нарушений Правил дорожного движения, допущенных участниками движения, в том числе и за управление транспортом в состоянии алкоголь​ного опьянения.
2. ПРАВИЛА ДЛЯ ПЕШЕХОДОВ И ПАССАЖИРОВ
2.1  Правила для пешеходов

Пешеход,— говорится в правилах движения,— любое ли​цо, находящееся вне транспортного средства на дороге и не выполняющее на ней работу. Пешеходами считаются также ли​ца, передвигающиеся в инвалидных колясках без двигателей, ведущие велосипед, везущие санки, тележку или детскую коляску.
Будучи пешеходами, многие из нас стремятся, чего бы это не стоило, сэкономить время в пути. Бывает, проспит человек утром «лишнюю» минутку, а потом наверстывает ее в дороге, спешит без оглядки по опасной про​езжей части. И может случиться так, что поспешность эта при​ведет к непоправимому несчастью.
По вине пешеходов, не соблюдающих правила движения, совершается одна треть всех происшествий в республике.
Как их избежать? Для этого нужно знать и неукоснительно выполнять Правила дорожного движения. Действующие в на​стоящее время правила проявляют большую заботу о благо​получии пешехода и возлагают на него серьезные обязанности.
У нас, как и в большинстве стран мира, и для транспорта, и для пешеходов установлено правостороннее движение, поэто​му как водители, так и пешеходы должны придерживаться пра​вой стороны.
Находясь на улице, не следует забывать о том, что доро​га — рабочее место водителя, и мешать ему спокойно на ней работать — значит срывать выполнение важных задач, поставленных перед водителем. Кроме того, находясь на проезжей части в нарушение Правил дорожного движения, пешеход рискует не только своей жизнью и здоровьем, но созда​ет угрозу также и для окружающих. Поэтому Правила дорож​ного движения предписывают пешеходам ходить только по тротуару или пешеходным дорожкам, а где их нет — по обочине.
Если тротуар, пешеходная дорожка, обочина отсутствуют или движение по ним невозможно, разрешается идти по краю проезжей части в один ряд (вне населенных пунктов — навстре​чу движению транспортных средств). Лица, передвигающиеся в инвалидных колясках без двигателя, ведущие мотоцикл или велосипед, в таких случаях должны следовать по ходу движе​ния транспортных средств.
Коляски и санки с детьми возить следует только по тротуа​ру или обочине. Организованные колонны людей должны дви​гаться по правой стороне проезжей части не более, чем в че​тыре ряда. Впереди и позади колонны с левой стороны должны находиться сопровождающие с красными флажками, а в тем​ное время суток и в других условиях недостаточной видимо​сти — с зажженными фонарями: впереди с белым светом, по​зади — с красным.
Группы детей разрешается водить только по тротуару, пеше​ходным дорожкам, а при их отсутствии в светлое время суток — по обочине.
Пересекать проезжую часть пешеходы должны только по подземным переходам, пешеходным мостикам, в местах, обоз​наченных разметкой или дорожным знаком «Пешеходный пе​реход», а если их нет — на перекрестках линии тротуаров или обочин.
Вне населенных пунктов при отсутствии обозначенных пеше​ходных переходов переходить дорогу разрешается под пря​мым углом в местах, где она хорошо просматривается в обе стороны,
В местах, где движение регулируется, пешеходы обязаны руководствоваться сигналами светофора или регулировщика. Пешеходы, не успевшие закончить переход, должны ожидать разрешающего сигнала на середине улицы (дороги) или на «островке безопасности».
Прежде чем начать переход улицы (дороги), пешеход дол​жен убедиться в полной безопасности. Запрещается переходить улицу (дорогу) перед приближающимся транспортом.
Каждый пешеход должен помнить, что автомобиль сразу остановить невозможно. После торможения он проходит еще значительный отрезок пути. Остановочный путь машины «Волга», идущей со скоростью 60 км/час, на сухом асфальте составляет более 40 м (за время реакции водителя в 0,8 сек. и время срабатывания тормозов в 0,2 сек. автомобиль пройдет 16,6 м. Прибавим к этому числу тормозной путь, кото​рый при скорости 60 км/час составляет 23,5 м, получим оста​новочный путь, равный 40,1 м). Если в зоне этого участка пути окажется пешеход, то у водителя, естественно, нет практиче​ской возможности предотвратить наезд на пешехода.
Прежде всего не следует изменять темп и на​правление движения, а тем более метаться из стороны в сто​рону перед транспортным средством. Это может нарушить рас​чет водителя и создать угрозу наезда. Лучше остановиться и предоставить водителю возможность самому правильно сориен​тироваться и повести свой транспорт в нужном направлении.
Очень опасно переходить проезжую часть улицы (дороги) в неустановленных местах. Перейти улицу пешеходу помогают технические средства регулирования движением, обозначенные пешеходные переходы, световые указатели. Однако отдельные пешеходы пренебрегают безопасными для перехода местами и появляются на проезжей части там, где водитель меньше всего ожидает их.
Игнорирование правил перехода улиц (дорог) приводит к трагическим последствиям.
Следовательно, безукоризненное знание и точное соблюде​ние пешеходами Правил дорожного движения являются зало​гом их собственной безопасности, а также безопасности иных участников движения.
2.2   Правила для пассажиров

Для сокращения времени, необходимого пешеходу для пре​одоления значительных расстояний, к его услугам — транспорт общественного пользования: трамваи, троллейбусы, автобусы, такси.
Чтобы избежать дорожных происшествий, пассажирам нуж​но помнить и соблюдать следующие правила.
Ожидать автобус, троллейбус, трамвай, автомобиль-такси разрешается только на посадочных площадках, а где их нет — на тротуаре или обочине. Площадка для ожидания обозначается белыми линиями или оборудуется несколько приподнятой платформой над проезжей частью. Заезжать на нее водители не имеют права. В случае отсутствия обозначенной или оборудованной площад​ки для ожидания необходимо стоять на тротуаре.
В зимнее время, ожидая транспорт на остановке, надо пом​нить и о том, что на скользкой дороге подъезжающий к оста​новке троллейбус или автобус может пойти «юзом». В этом большая опасность для тех, кто близко стоит у края тротуара или проезжей части.
Входить в автобус, троллейбус, трамвай и выходить из них разрешается только на остановках. Нельзя это делать во время движения.
При посадке следует соблюдать очередность. Выходить из троллейбуса, автобуса, трамвая следует через переднюю дверь, входить — через заднюю. Исключение составляют родители с детьми дошкольного возраста, беременные женщины, инва​лиды и престарелые граждане.
Пассажирам запрещается препятствовать закрытию дверей и открывать их до полной остановки транспорта. Посадка или высадка пассажиров разрешается только при полной остановке транспортного средства и лишь со стороны тротуара или обо​чины (в кузов грузового автомобиля — и со стороны заднего борта). Пассажиры также не должны создавать помех водителю и отвлекать его от управления транспортным средством.
Есть еще одна категория нарушителей правил пользования общественным транспортом. Речь идет о «любителях проехать на подножках» или выступах трамвая, троллейбуса. Проезд на подножках и выступающих частях транспорта очень опасен: можно не удержаться, поскользнуться и упасть.
2.3 Перевозка людей на транспорте

Перевозка людей, как правило, должна производиться на транспортных средствах, специально предназначенных для этой цели. Однако правила движения разрешают в отдельных слу​чаях перевозку групп людей и в кузовах грузовых автомобилей. Такая перевозка разрешается водителям, имеющим стаж непре​рывной работы в качестве водителя не менее трех лет, и мо​жет производиться при соблюдении следующих требований:
      а)
кузов оборудован сиденьями, укрепленными на расстоя​нии не менее 15 см до верхнего края бортов, а сиденья, расположенные вдоль заднего или бокового борта, должны иметь спинки;
     б)
число перевозимых людей не превышает число оборудо​ванных для сидения мест;
     в)
при наличии вне кабины легкосъемного огнетушителя ем​костью не менее двух литров.
Перед поездкой водитель обязан проинструктировать пасса​жиров о порядке посадки и высадки и предупредить их о том, что стоять в кузове движущегося автомобиля запрещено.
При перевозке детей на автобусе или грузовом автомобиле спереди и сзади должны быть установлены соответствующие опознавательные знаки (квадрат желтого цвета, размер сторо​ны 25—30 см, с каймой красного цвета и с черным изображе​нием символа дорожного знака 1.21 «Дети»). При этом в кузове должно находиться не менее двух взрос​лых.
Проезд в кузове грузового автомобиля, не оборудованного для перевозки групп людей, разрешается только лицам, сопро​вождающим груз или следующим за его получением, при ус​ловии, что они обеспечены удобным местом, расположенным ниже уровня бортов.
Во всех случаях скорость движения грузового автомобиля, в кузове которого находятся люди, не должна превышать 60 км/час. 
Запрещается перевозить людей:
а) вне кабины автомобиля-самосвала, автомобиля-цистерны, трактора и других специализированных автомобилей, самоход​ных машин и механизмов, конструкция которых не приспособлена для перевозки людей, а также на грузовом прицепе (полу​прицепе);
б)
на сиденье рядом  с  водителем,  в  коляске мотоцикла  и
в   мотоколяске   сверх   предусмотренного   технической   характе​ристикой   количества   мест,   не  считая     ребенка     дошкольного возраста;
в)
в кузове грузового мотоцикла;
г)
на  заднем   сиденье   мотоцикла — детей,     не     достигших  12-летнего возраста.
Особенно хочется подчеркнуть опасность перевозки людей на тракторах и тракторных прицепах. Этот вид транспорта не приспособлен для перевозки людей, он неустойчив, легко мо​жет опрокинуться, поэтому на нем часто совершаются дорож​ные происшествия с тяжкими последствиями.

3  ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ И РАЗМЕТКА ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ. СИГНАЛЫ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ
3.1 Дорожные знаки

Дорожными знаками называются условные обозначения (символы), устанавливаемые на улицах и дорогах. Они едины на территории всей страны и признаны международными. Дорожные знаки явля​ются наиболее распространенным средством регулирования дорожного движения и содержат различную информацию для участников дорожного движения на улицах городов, других населенных пунктов и автомобильных дорогах страны.
Знаки подразделяются на восемь групп: 1 — предупреждаю​щие, 2 — приоритета, 3 — запрещающие, 4 — предписывающие, 5 — особых предписаний, 6 — информационные, 7 — сервиса, 8 - дополни​тельной информации (таблички).
Каждый дорожный знак или табличка имеют свою нумера​цию. Первое число указывает группу, второе — порядковый номер знака внутри группы. Наличие третьей цифры, разделен​ной точкой, указывает на имеющуюся разновидность знака.
· Предупреждающие знаки

Основным отличием предупреждающих знаков (кроме зна​ков 1.3, 1.4, 1.31) является их треугольная форма с белым фо​ном и красным окаймлением. Знаки этой группы предназначены для оповещения водителей о характере опасности на пути дви​жения. Они не вводят каких-либо ограничений, но, увидев та​кой знак, водитель должен быть более внимательным и прини​мать соответствующие обстановке меры, обеспечивающие бе​зопасность движения.
Так,  например,  знак    1.5  предупреждает    о    пересечении с трамвайной линией, расположенной вне перекрестка. Установ​ка знака обусловлена тем, что водители безрельсовых транс​портных средств, движущиеся по дороге, не всегда могут своевременно заметить трамвайные линии.
· Знаки приоритета

Эта группа знаков не имеет единой формы и цветового фо​на. Знаки приоритета предназначены для установления очеред​ности проезда нерегулируемых перекрестков, пересечения отдельных проезжих частей, а также узких участков дорог и искусственных соору​жений (для выделения и обозначения главных и второстепенных дорог).
Так, знак «Движение без остановки запрещено» требует обязательной остановки у стоп-линий, а при ее отсутствии у края пересекаемой проезжей части  независимо от наличия движущихся транс​портных средств на пересекаемой дороге. Знак обязывает усту​пить дорогу транспортным средствам, которым предоставлено преимущественное право проезда перекрестка. Знаку придана восьмиугольная форма, отличающая его от всех других знаков, так как это имеет особое значение с точки зрения обеспечения безопасности движения на нерегулируемых пересечениях. В частности, при снегопаде или сильном ливне водитель по контуру может определить значение знака. При установке его на регулируемом перекрестке знаки приоритета отменяются, они вступает в силу только когда све​тофор выключен или работает в автономном режиме - желтого мигающего сигнала.
· Запрещающие знаки
Запрещающие знаки имеют круглую форму, фон белого, а на знаках 3.27—3.30 — голубого цвета и красное окаймление. Знаки этой группы предназначены для того, чтобы ограничить и упорядочить движение транспортных средств и пешеходов на отдельных участках улиц и дорог. Запрещающие знаки устанав​ливаются непосредственно перед участками улиц и дорог и от​дельными местами, на которых вводится соответствующее ог​раничение, или в местах, где оно отменяется. Вводимые знаками ограничения различны по значению и расстоянию. Одни знаки распространяют ограничения на определенный участок дороги или улицы (3.16, 3. 20, 3.22, 3.24, 3.26—3.30), другие имеют местное значение (3.18), третьи запрещают движение всех или некоторых транспортных средств и играют роль «барьеров» (3.1—3.9, 3.11—3.15). Знак 3.2 запрещает движение всех транспортных средств в обоих направлениях. Знак применяют для запрещения движения по территории зоны отдыха, пеше​ходных зон и т. п. Его действие не распространяется на: транс​портные средства общего пользования; легковые автомобили с ручным управлением и мотоколяски, управляемые инвалида​ми; транспортные средства, обслуживающие предприятия в обозначенной зоне или принадлежащие гражданам, прожи​вающим в этой зоне; легковые и грузовые автомобили-такси.
· Предписывающие знаки

Предписывающие знаки имеют круглую форму с голубым фоном. Они предназначены для указания направления движе​ния потоков транспортных средств, передвижения их с указан​ной скоростью, разрешения движения определенного вида транспортных средств или указания места в передвижении пе​шеходов. Предписывающие знаки устанавливают непосредствен​но перед участками или местами, на которые распространяется требования этих знаков.
Знак разрешающий во​дителю двигаться налево, разрешает также и разворот для движения в обратном направлении. 

· Знаки особых предписаний

 Знаки особых предписаний вводят или отменяют определенные режимы движения. Такие, как «автомагистраль», «дорога для автомобилей», «реверсивное движение» и т.д. Зеленый фон указывает на то, что знак предназначен для установки на автомагистрали, синий — для остальных дорог вне населенных пунктов и белый — для дорог в населенных пунктах.
· Информационные знаки

Информационные знаки имеют прямоугольную форму. Они предназначены для оповещения водителей и дру​гих участников движения о наименовании населенных пунктов, порядке проезда их и об установлении режимов движения на отдельных участках улиц и дорог. Знаки этой группы имеют различный фон. Синий — для остальных дорог вне населенных пунктов, белый — для дорог в населенных пунктах. Желтый фон знаков применяется в случае организации объезда ремон​тируемых участков дороги.
Знак  «Место стоянки легковых такси» применяют для обозначения стоянок легковых автомобилей — такси. Водителям автомобилей, мотоциклов и других транспортных средств запре​щается остановка и стоянка ближе 15 м от обозначенных гра​ниц стояночных мест легковых такси, а также от знаков или указателей остановки автобуса, троллейбуса, трамвая или стоянки легковых такси, если это создает помехи движению транспортных средств общего пользования. Знак «Пред​варительный указатель направления» применяют для указания направления движения к населенным пунктам или другим объектам. На знаке могут быть нанесены изображения других знаков, информирующих об особенностях движения. В нижней части знака указывают расстояние от места установ​ки знака до перекрестка или начала полосы замедления. Знак может применяться и для указания объезда участков дорог, на которых установлены запрещающие знаки. Знак «Наименование объекта» указывает наименование пунктов следования иных, чем населенные пункты (реки, озера, досто​примечательности и т. п.).

· Знаки сервиса

Знаки сервиса имеют прямоугольную форму и информиру​ют водителей о расположении объектов на пути движения. Они устанавливаются непосредственно у объектов, у мест поворота к ним, если последние расположены в стороне от дороги.

· Знаки дополнительной информации (таблички)

Таблички применяют вместе с определенными дорожными знаками для уточнения или ограничения их значения.
Табличка «Вид транспортного средства» - указывает вид транспорта, на который распространяется действие знака.
Таблички «Субботние, воскресные и праздничные дни», «Рабочие дни», «Дни недели» - таблички указыва​ют дни недели, в течение которых действует знак.
При ориентировании на дороге необходимо помнить, что любой временно установленный на стойке знак отменяет дей​ствие знаков такого же характера, установленных постоянно (на подвеске или кронштейне).
Могут применяться и другие таблички и указатели, помогаю​щие водителям ориентироваться в обстановке, но не вводящие каких-либо ограничений. Обозначения и надписи в таких слу​чаях выполняются белой краской на голубом фоне.
3.2 Разметка проезжей части

Одним из средств организации движения является разметка, применяющаяся для упорядочения дорожного движения, по​вышения его безопасности и улучшения информации водителей и пешеходов.
К разметке относятся линии, надписи и иные обозначения на проезжей части, бордюрах, элементах дорожных сооружений и обстановки дорог, устанавливающие порядок дорожного движения, показывающие порядок дорожного движения, габарит​ные размеры дорожных сооружений или указывающие направ​ление дороги.
Разметку применяют самостоятельно либо в сочетании с до​рожными знаками или светофорами. Она делится на горизон​тальную  и вертикальную: горизонтальная имеет белый или жел​тый цвет, вертикальная представляет собой сочетание черных и белых полос.

Горизонтальная разметка

В горизонтальную разметку входит продольная, поперечная и другие виды разметки («островки», надписи «Стоп», номера дороги, стрелы и т. п.).
Эта разметка применяется для:
- разделения транспортных потоков противоположных или попутных направлений;
- обозначения полос проезжей части;
- обозначения края проезжей части;
- обозначения  мест  остановки  транспортных  средств  или ее запрещения;
- обозначения   пешеходных   переходов,   велосипедных   дорожек, островков безопасности;
- обозначения приближения к сужению проезжей части;
· указания номера дороги.   

Вертикальная разметка

Вертикальная разметка применяется для обозначения:
- поверхностей дорожных сооружений (опор, мостов, торцевых частей парапетов и т. п.);
- нижнего края пролетного строения путепроводов и мос​товых конструкции;
- круглых тумб на разделительных полосах, «островках безопасности» и в других местах;
- сигнальных столбиков,  надолб,  тросовых  огражде​ний и т. п.;
- боковых  поверхностей  ограждений   дорог  на  отдельных участках.

3.3 Сигналы светофора и их значение

Для регулирования транспортных и пешеходных потоков широко применяются светофоры, которые позволяют упорядо​чить движение, увеличить пропускную способность перекрест​ков. Светофоры дают водителям транспортных средств и пе​шеходам указания световыми сигналами. Наибольшее распро​странение имеют трех - секционные светофоры, которые подают сигналы трех цветов: зеленого, желтого и красного. Эти свето​форы могут быть снабжены дополнительными секциями, кото​рые располагаются сбоку. Такие светофоры устанавливаются на перекрестках с интенсивным движением.
Двухсекционные светофоры имеют сигналы двух цветов: зе​леный и красный, но могут иметь оба красных сигнала, вклю​чаемых попеременно. Такие светофоры устанавливаются у же​лезнодорожных переездов и включаются при приближении поезда. Для регулирования движения пешеходов применяются светофоры двухцветной сигнализации, имеющие вверху красный и внизу зеленый сигналы в виде силуэтов пешеходов или надпи​сей «Стойте», «Идите». В местах, где установлены такие свето​форы, пешеходам разрешается переходить проезжую часть только при зеленом сигнале этого светофора. Мигание зеленого сигнала означает, что вскоре будет включен красный сигнал.
Односекционные светофоры подают сигналы красного или желтого цвета. Светофоры с красным сигналом устанавливают​ся перед пересечением трамвайных путей, в местах выезда по​жарных машин и там, где необходимо временно остановить движение. Односекционные светофоры с желтым мигающим светом устанавливаются преимущественно на перекрестках с мало интенсивным движением, где может возникнуть опасность из-за ограниченной видимости или по другим причинам.
Сигналы светофора имеют следующие значения:
Зеленый сигнал разрешает движение транспортных средств и пешеходов. Мигание зеленого сигнала предупреждает, что время его действия истекает и вскоре будет включен желтый сигнал.
Желтый сигнал предупреждает о смене сигналов светофора: запрещает движение транспортных средств и пешеходов. Пешеходы, которые при включении сигнала находились на проез​жей части, должны закончить переход или остановиться на островке безопасности, а при его отсутствии — на середине проезжей части.
Красный сигнал запрещает движение транспортных средств и пешеходов. Однако следует иметь в виду, что, если светофор оборудован дополнительной секцией со стрелкой, движение транспортных средств по направлению стрелки может быть раз​решено и при красном сигнале светофора.
Сочетание красного и желтого сигналов, включенных одно​временно, запрещает движение и предупреждает, что вскоре будет включен зеленый сигнал.

Работа в автономном режиме мигающего желтого сигнала светофора информирует о наличии нерегулируемого перекрестка.
Для регулирования движения трамваев, троллейбусов, марш​рутных автобусов, движущихся по специально выделенной полосе,  могут применяться светофоры с четырьмя круглыми сигналами бело-лунного цвета, расположенными в виде буквы Т. Эти светофоры не распространяют своего действия на водителей других транспортных средств.

3.4  Сигналы регулировщика

Сигналами регулировщика служат положения его корпуса и жесты руками, в том числе с жезлом.
I.
Регулировщик обращен к водителям и пешеходам боком,  руки вытянуты в стороны или опущены:
1) нерельсовым транспортным средствам  разрешается дви​жение прямо и направо;
2) трамваям разрешается движение только прямо;
3) пешеходам разрешается переходить проезжую часть.
II.
Регулировщик вытянул правую руку вперед:
1) запрещается движение всех транспортных средств со сто​роны спины и правого бока. Пешеходам разрешается перехо​дить проезжую часть со стороны правого бока за спиной ре​гулировщика;
2) со стороны  груди транспортным  средствам  разрешается
поворот  направо,   пешеходам   запрещается   переходить   проез​жую часть;
3) со стороны левого бока нерельсовым транспортным средствам разрешается движение во всех направлениях;
трамваям — только поворот налево;
пешеходам — разрешается переходить проезжую часть за спиной регулировщика.
III.
Регулировщик обращен к водителям и пешеходам грудью или спиной, руки вытянуты в стороны или опущены — движение всех транспортных средств и пешеходов запре​щается. Это положение регулировщика соответствует красному сигналу светофора.
IV.
Регулировщик поднял руку вверх: движение транспортных средств и  пешеходов  запрещается.  Транспортные средства,  находившиеся  в  это   время на  перекрестке, должны освободить его. Пешеходы — закончить переход или остановиться   на  островке   безопасности,   а   при   его отсутствии — на середине проезжей части.
Водители и пешеходы обязаны руководствоваться сигналами регулировщика, даже если его сигналы противоречат сигналам светофора, дорожным знакам и разметке.
4 ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ СИГНАЛЫ, ПОДАВАЕМЫЕ 
ВОДИТЕЛЯМИ
Предупредительными сигналами служат световые указатели поворота и стоп-сигналы, которыми оборудованы транспортные средства. Водители подают предупредительные сигналы для того, чтобы заранее сообщить участникам движения о своих намерениях по изменению режима или направления движения (о повороте, развороте, перестроении в рядах, обгоне, тормо​жении). Если повреждены или отсутствуют световые указатели поворотов или стоп-сигнал, водители обязаны подавать преду​предительные сигналы рукой. Перед поворотом налево вытя​нуть в сторону левую руку либо правую, согнутую в локте,— вверх. При повороте направо вытянуть в сторону правую руку либо левую, согнутую в локте, — вверх.
Перед торможением поднять руку вверх.
При переходе улиц и дорог необходимо следить за сигна​лами, подаваемыми водителями, согласовывать свои действия с маневрами, которые хотят выполнить водители — в этом одна из гарантий вашей безопасности.

5.  ОСНОВНЫЕ ПОНЯТИЯ И ТЕРМИНЫ
Остановка – преднамеренное прекращение движение транспортного средства на срок до 5 минут или более, если это связано с погрузкой или выгрузкой груза, посадкой или высадкой пассажира.

Вынужденная остановка – прекращение движения транспортного средства из-за его технической не исправности или опасности, создаваемой перевозимым грузом, состоянием водителя (пассажира) или появлением препятствия на дороге.

· Стоянка – преднамеренное прекращение движения транспортного средства на время более 5 минут по причинам, не связанным с посадкой и высадкой пассажиров либо загрузкой или разгрузкой груза.

· Дорога – обустроенная или приспособленная и используемая для движения транспортных средств полоса земли либо поверхность искусственного сооружения дорога; включает в себя одну или несколько проезжих частей, а также трамвайные пути, тротуары, обочины и разделительные полосы при их наличии.

· Главная дорога – дорога, обозначенная знаками 2.1, 2.3.1-2.3.3 или 5.1 по отношению к пересекаемой (примыкающей), или дорога с твердым покрытием по отношению к грунтовой , либо любая дорога по отношению к выездам с прилегающих территорий. Наличие на второстепенной дороге непосредственно перед перекрестком участка с покрытием не делает ее равной по значению с пересекаемой. 

· Преимущество (приоритет) – право на первоочередное движение в намеченном направлении по отношению к другим участникам движения.

· Уступить дорогу (не создавать помех) – требование, означающее, что участник дорожного движения не должен начинать, возобновлять или продолжать движение, осуществлять какой - либо маневр, если это может вынудить других участников движения, имеющих по отношению к нему преимущество, изменить направление движения или скорость.

· Перекресток – место пересечения, примыкания или разветвление дорог на одном уровне, ограниченное воображаемыми линиями, соединяющими соответственно противоположные, наиболее отдаленные от центра перекрестка начала закруглений проезжих частей. Выезд с прилегающих территорий перекрестком не является.

· Полоса движения - любая из продольных полос проезжей части, обозначенная или не обозначенная разметкой и имеющая ширину, достаточную для движения автомобилей в один ряд.

· Прилегающая территория – территория, непосредственно прилегающая к дороге и не предназначенная для сквозного движения (дворы, жилые массивы, автостоянки, АЗС, предприятия и т.п.). 

· Проезжая часть – элемент дороги, предназначенный для движения безрельсовых транспортных средств.

· Разделительная полоса – конструктивно выделенный элемент дороги, разделяющий смежные проезжие части и не предназначенный для движения или остановки безрельсовых транспортных средств и пешеходов.

· Тротуар – элемент дороги, предназначенный для движения пешеходов и примыкающий к проезжей части или отделенный от нее газоном.

· Разрешенная максимальная масса – масса снаряженного транспортного средства с грузом, водителем и пассажирами, установленная предприятием изготовителем в качестве максимально допустимой. За разрешенную массу состава транспортных средств, то есть сцепленных движущихся как одно целое, принимается сумма разрешенных максимальных масс транспортных средств, входящих в состав.

· Фактическая масса ТС – масса ТС на данный момент, с учетом наличия груза, пассажиров, топлива и т.п.

· Недостаточная видимость – видимость дороги менее 300 метров в условиях тумана, дождя, снегопада и тому подобного, а также сумерки.

· Темное время суток -  промежуток времени от конца вечерних сумерек до начала утренних сумерек.

· Обгон – опережение одного или нескольких транспортных средств, связанное с выходом из занимаемой полосы.

· Перестроение – выезд из занимаемой полосы или занимаемого ряда с сохранением первоначального направления движения.

 Остановочный путь – путь, пройденный с момента обнаружения опасности до полной остановки.

· Тормозной путь – путь, пройденный автомобилем с момента срабатывания тормозного механизма до полной остановки.

· Путь, пройденный автомобилем за время реакции водителя – путь, пройденный автомобилем с момента обнаружения опасности до нажатия на педаль тормоза. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
 Таким образом, рассмотрев основные положения правил дорожного движения и получив  необходимые знания,  можно переходить к детальному изучению дорожных знаков и разметки, правил движения и маневрирования.

В результате изучения данной темы лекции слушатели должны:

· знать и уметь правильно определять основные термины правил дорожного движения;

· знать о проводимых мероприятиях по предупреждению ДТП;

· знать правила для пешеходов и пассажиров, правила перевозки людей на транспорте;

· знать назначение дорожных знаков и разметки;

· знать сигналы светофора и регулировщика;

· знать и уметь правильно оценивать сигналы, подаваемые водителем.
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