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В настоящее время транспортная инфра-
структура Российской Федерации характеризу-
ется интенсивным темпом развития дорожной 
сети, внедрением инновационных решений, 
направленных на повышение безопасности и  
эффективности дорожного движения. 

Одним из важнейших направлений эволюции 
транспортной инфраструктуры является разви-
тие интеллектуальных транспортных систем (да-
лее – ИТС). 

ИТС представляют собой систему управления, 
интегрирующую современные информационные 
и телематические технологии и предназначенную 
для автоматизированного поиска и принятия к ре-
ализации максимально эффективных сценариев 
управления транспортно-дорожным комплексом 
региона, конкретным транспортным средством 
или группой транспортных средств с целью обе-
спечения заданной мобильности населения, мак-

симизации показателей использования дорожной 
сети, повышения безопасности и эффективности 
транспортного процесса, комфортности для води-
телей и пользователей транспорта [1].

Прежде развитие ИТС преимущественно 
рассматривалось через призму превентивного 
влияния на снижение аварийности без непосред-
ственного внедрения в систему государственного 
управления дорожно-транспортной инфраструк-
турой.

Как отмечает Е.А. Сырцова, «влиянию неин-
теллектуальных транспортных систем на безопас-
ность дорожного движения посвящено большое 
количество работ: более 700 с 1996 года» [2].

Сегодня развитие ИТС активно поддерживает-
ся со стороны государства, что, безусловно, явля-
ется следствием развития искусственных техно-
логий и их результативным внедрением в систему 
государственного управления.
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Предпосылки к развитию ИТС определены 
еще в 2017 году при формулировании приоритетов 
государственной программы Российской Феде-
рации «Развитие транспортной системы». В рам-
ках оценки состояния транспортного комплекса 
Российской Федерации упомянуто о стагнации в 
применении современных комплексных решений 
по опережающему развитию скоростных видов 
городского транспорта, а также о низком уровне 
внедрения ИТС и технологий автономного движе-
ния транспорта [3].

Наиболее активное распространение ИТС по-
лучили в 2018 году в рамках реализации Феде-
рального проекта «Общесистемные меры разви-
тия дорожного хозяйства» национального проекта 
«Безопасные и качественные дороги» [4]. 

В рамках Федерального проекта к 2025 году 
внедрение умных систем проводится в 62 агломера-
циях, расположенных в 56 регионах страны. Впер-
вые такие системы стали устанавливаться в При-
морском крае, Смоленской и Курганской областях, 
Республике Северная Осетия – Алания, а также в 
городе федерального значения Севастополе [5].

Решение на инновационной основе задач в 
области обеспечения безопасности и оптимиза-
ции дорожного движения транспортных средств 
предусмотрено Концепцией создания и функцио-
нирования национальной сети интеллектуальных 
транспортных систем на автомобильных дорогах 
общего пользования, утвержденной распоряжени-
ем Министерства транспорта Российской Федера-
ции от 30 сентября 2022 г. № АК-247-р [6]. 

Данная Концепция предусматривает переход к 
инновационной модели развития дорожной отрас-
ли и поэтапное обеспечение функционирования к 
2035 году национальной сети ИТС.

В 2024 году Президентом Российской Феде-
рации ИТС отнесены к перечню приоритетных 
направлений научно-технологического развития 
страны. В соответствии с указом Президента Рос-
сийской Федерации от 18 июня 2024 г. № 529 «Об 
утверждении приоритетных направлений науч-
но-технологического развития и перечня важней-
ших наукоемких технологий» [7] в число прио-
ритетных направлений вошли интеллектуальные 
транспортные и телекоммуникационные системы 
(включая автономные транспортные средства), 
безопасность получения, хранения, передачи и 
обработки информации.

С начала 2025 года внедрение цифровых техно-
логий в транспортной отрасли предусмотрено в рам-
ках реализации Федерального проекта «Цифровая 
трансформация транспортной отрасли» Националь-
ного проекта «Эффективная транспортная система» 
[8], предусматривающего мероприятия по цифрови-
зации транспортно-логистической платформы.

Совершенствование деятельности по органи-
зации дорожного движения и модернизации до-
рожной инфраструктуры, развитие информаци-
онных технологий являются также ориентирами 

федерального проекта «Безопасность дорожного 
движения» Национального проекта «Инфраструк-
тура для жизни», технологический потенциал  
которого ориентирован в том числе на иннова-
ционные технологии и интеллектуальные транс-
портные системы в дорожном строительстве.

Таким образом, имея нормативное сопрово-
ждение, а также являясь инструментом реализа-
ции федеральных программ и национальных про-
ектов развитие, ИТС определяет уровень финан-
совой и технологической готовности в решении 
задач по организации дорожной инфраструктуры 
и снижению аварийности.

Этимология ИТС строится на основе боль-
ших данных (Big Data), позволяющих обеспе-
чивать обнаружение или прогнозирование до-
рожно-транспортных происшествий, выявление 
факторов, способствующих их возникновению, 
проводить анализ поведения водителей, опреде-
лять очаги аварийности, а также организовывать 
процесс дорожного движения и функционирова-
ния отдельных объектов регулирования дорож-
ного движения и т.д. 

Уже реальностью является тот факт, что пре-
диктивная аналитика способна помочь любому 
водителю в любой гипотетической (но реальной) 
ситуации избежать трагедии при осведомленно-
сти о рисках, которым он подвергается непосред-
ственно за рулем.

Несмотря на обоснованную актуальность, 
внедрение ИТС происходит преимущественно ло-
кально – в отдельных агломерациях и регионах. 
Ограничение в распространении таких систем 
обусловлено прежде всего экономическими усло-
виями (высокая стоимость оборудования и фик-
сированный бюджет) и сложностью технической 
реализации (наличие развитой инфраструктуры, 
квалифицированных специалистов и интеграции 
различных систем). 

К примеру, в Москве проект ИТС, предпо-
лагающий обустройство улично-дорожной сети 
и пассажирского транспорта соответствующи-
ми техническими средствами, разработан еще в 
2011 году.

Одновременно такие системы предлагают-
ся к внедрению в Санкт-Петербурге. И только с 
2019 года такие системы стали получать свое рас-
пространение в агломерациях и регионах в рамках 
реализации вышеупомянутого Федерального про-
екта «Общесистемные меры развития дорожного 
хозяйства» национального проекта «Безопасные и 
качественные дороги».

Однако рост числа таких систем создает не-
обходимость в систематизации информации и 
организации эффективного управления их раз-
витием. Решение такой задачи представляется 
возможным через аккумулирование локальных 
систем в единый федеральный реестр, создание и 
внедрение которого позволит упорядочить сведе-
ния о внедряемых решениях, создать прозрачную 
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и эффективную систему контроля их использова-
ния и развития.

Основные цели создания федерального рее-
стра интеллектуальных транспортных систем за-
ключаются в формировании единой информаци-
онной базы, стандартизации подходов к оценке 
эффективности ИТС и упрощении процесса инте-
грации различных региональных систем в единую 
федеральную сеть.

Реестр предполагает интеграцию систем, кото-
рые соответствуют установленным национальным 
стандартам, подтвердили свою технологическую 
зрелость и эффективность в реальных условиях 
эксплуатации. Включение в реестр будет прово-
диться на основании четко сформулированных 
критериев, таких как соответствие нормативным 
требованиям, результаты сертификации и доказан-
ные показатели эффективности работы системы.

В случаях функционального несоответствия 
изначально установленным критериям, при утра-
те технологическими характеристиками актуаль-
ности или при неиспользовании системы пред-
лагается принятие управленческого решения об 
исключении из реестра или приостановлении ра-
ботоспособности локальной системы.

К примеру, устаревшие системы видеонаблю-
дения, которые не соответствуют современным 
требованиям к обработке данных и обеспечению 
безопасности, должны исключаться из реестра.

Администрирование федерального реестра 
ИТС предлагается возложить на Министерство 
транспорта Российской Федерации или Федераль-
ное дорожное агентство (Росавтодор). Эти орга-
низации уже доказали свои компетенции в реали-
зации масштабных инфраструктурных проектов, 
таких как федеральные программы по развитию 
транспортной сети и дорожной безопасности.

Допускается также создание консорциума с 
участием ведущих научно-исследовательских и 
технологических организаций, что позволит объ-
единить экспертные знания и передовые техноло-
гии в области управления и оценки ИТС.

Отдельные условия администрирования или 
ограниченного доступа представляется целесо-
образным предусмотреть для органов исполни-
тельной власти, осуществляющих самостоятель-
ные компетенции в сфере дорожного хозяйства, в 
частности в целях моделирования и прогнозиро-
вания ситуаций в области обеспечения безопасно-
сти дорожного движения.

Состав информации, которая будет аккумули-
роваться в реестре, включает технические харак-
теристики систем, информацию о производителях 
и внедряющих их организациях, данные о местах 
и объектах их эксплуатации, сертификационные 
документы, а также результаты оценки их эффек-
тивности. Такой объем данных позволит не только 
эффективно контролировать состояние ИТС, но и 
принимать обоснованные управленческие реше-
ния о дальнейшем развитии инфраструктуры.

Отдельно стоит подчеркнуть важность объеди-
нения региональных ИТС в единую федеральную 
сеть. По мнению М.А. Бажиной и В.Д. Туктамы-
шева, такое объединение повысит эффективность 
взаимодействия между системами, обеспечит 
оперативность обмена информацией, позволит 
унифицировать технологии и стандарты, а также 
минимизировать расходы на внедрение и эксплуа-
тацию систем [9].

Важно отметить, что идея создания федераль-
ного реестра ИТС не дублирует положения концеп-
ции национальной сети интеллектуальных транс-
портных систем, утверждённой распоряжением 
Минтранса России от 30.09.2022 № АК-247-р.

Национальная сеть ИТС ориентирована на 
развитие инфраструктуры обмена данными, ар-
хитектуры и взаимодействия ИТС на автомобиль-
ных дорогах общего пользования. Это система 
технической и информационной интеграции. В то 
время как федеральный реестр ИТС – это система 
нормативно-управленческого и аналитического 
сопровождения всех ИТС в стране. Он включает 
учёт, мониторинг, контроль качества и эффектив-
ность решений, включая локальные и региональ-
ные инициативы, не обязательно интегрирован-
ные в сеть.

Таким образом, реестр и сеть ИТС являются 
взаимодополняющими мерами – один отвечает 
за цифровую среду и взаимодействие, другой – 
за учет и управление. Их совмещение позволяет 
достичь комплексного подхода к развитию интел-
лектуальных транспортных систем в стране.

Таким образом, создание и последующее раз-
витие федерального реестра интеллектуальных 
транспортных систем – это необходимый и ло-
гичный шаг в процессе цифровой трансформации 
транспортной отрасли России. Он позволит не 
только систематизировать существующие интел-
лектуальные решения, но и заложить основу для 
дальнейшего устойчивого и эффективного разви-
тия транспортной инфраструктуры на федераль-
ном уровне.
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Аннотация. В статье рассматривается проблема заучивания кандидатами в водители правильных ответов на экзаменаци-
онные вопросы, используемые при проверке их знаний в процессе проведения теоретического экзамена на право управления 
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Одной из составляющих допуска к управ-
лению транспортными средствами (далее также – 
ТС) являются достаточные знания в области без-
опасности дорожного движения (далее – БДД), в 
том числе Правил дорожного движения Россий-
ской Федерации (далее – ПДД РФ) и основ орга-
низации дорожного движения, полученные в ре-
зультате качественной профессиональной подго-
товки водителей [1]. 

Проверка теоретических знаний кандидатов в 
водители осуществляется путем проведения тео-
ретического экзамена на право управления транс-
портными средствами (далее – теоретический эк-
замен) на основе комплекта экзаменационных за-
дач, сформированных в экзаменационные билеты 
(далее – комплект) [2]. 

В настоящее время сформировано 2 комплек-
та экзаменационных билетов для транспортных 
средств категорий «А», «В», «М», подкатегорий 
«А1» и «В1» и категорий «С», «D», подкатегорий 
«С1», «D1». 

Однако содержание процесса проведения тео-
ретического экзамена и комплектов существенно 
не изменялось с 1997 года. В результате достаточ-
но статичная система проверки знаний накопила 
ряд проблем, одной из которых является выбор 
кандидатом в водители правильного ответа на эк-
заменационный вопрос не в результате примене-
ния знаний в области БДД, а на основе заученного 
правильного варианта ответа.

В подтверждение данного предположения 
можно привести несколько доводов. Так, свобод-
ный доступ к содержанию комплектов экзаме-
национных задач и большое количество интер-
нет-сервисов имитации теоретического экзамена 
позволяют тренироваться в его сдаче. 

Простота такой подготовки к теоретическому 
экзамену привела к изменению методики прове-
дения теоретических занятий с кандидатами в 
водители в некоторых организациях, осуществля-
ющих образовательную деятельность и реализу-
ющих основные программы профессионального 
обучения водителей транспортных средств соот-
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ветствующих категорий и подкатегорий (далее – 
автошкола). 

Вместо изучения содержания учебных предме-
тов и в дальнейшем применения полученных зна-
ний для решения экзаменационных задач исполь-
зуется обратная последовательность. В рамках 
разделов и тем примерных программ подготовки 
водителей рассматриваются соответствующие эк-
заменационные задачи, а на основе правильных 
ответов на них – требования законодательства в 
области БДД [3].

Этому способствует ограниченный круг за-
дач и их публикация в открытом доступе. Так, 
комплекты экзаменационных билетов состоят из 
40 билетов по 20 вопросов, каждый билет включа-
ет по 5 заданий из 4 тематических блоков общим 
количеством 800 штук, а размещенные в сети Ин-
тернет экзаменационные задачи с правильными 
ответами формируют возможность их заучивания 
без качественного анализа содержания для приня-
тия правильного решения и выбора ответа.

А отсутствующие в экзаменационных задачах 
требования могут не рассматриваться на занятиях 
вовсе или упоминаться без достаточного объясне-
ния. Например, в комплектах отсутствуют экзаме-

национные задачи (или имеются в минимальном 
количестве) по проверке знаний, касающихся до-
статочно актуальных требований законодатель-
ства в области БДД. 

Так, отсутствует проверка знаний примерно 
одной трети понятий и определений, перечислен-
ных в общих положениях ПДД РФ, и такого же 
количества требований дорожных знаков [4, 5].

Другими словами, наличие достаточного уров-
ня и качества знаний кандидата в водители можно 
поставить под сомнение даже в случае успешной 
сдачи теоретического экзамена. При этом теорети-
ческие знания кандидата в водители в области БДД 
являются одной из важнейших составляющих при 
допуске к участию в дорожном движении.

С целью проверки довода о том, что подго-
товка водителей сводится к простому заучиванию 
правильных ответов на вопросы экзаменацион-
ных билетов без применения знаний в области 
БДД, а именно требований ПДД РФ, независимой 
организацией, осуществляющей методическое со-
провождение образовательной деятельности ав-
тошкол, был проведен Всероссийский диктант по 
ПДД РФ (далее – диктант) (рис. 1).

В рамках подготовки диктанта использовались 
порядок проведения теоретического экзамена и 
экзаменационные задачи из действующих ком-
плектов, но в изображения к вопросам были вне-
сены некоторые изменения, которые существенно 
влияли на выбор правильного ответа.

Другими словами, предложенные задачи ви-
зуально были похожи на действующие формули-
ровкой вопроса и вариантами ответов, а также 
изображением, из которого был, например, удален 
знак 3.29 «Стоянка запрещена по нечётным чис-
лам месяца» или знаки 1.13 «Крутой спуск» и 1.14 
«Крутой подъем» поменяли местами и т.д.

В связи с этим правильные ответы в таких эк-
заменационных задачах изменились. Всего было 
подготовлено несколько сотен вопросов. Диктант 
был размещен на открытых интернет-ресурсах, 
проверку проходили ученики автошкол и водите-

ли, недавно получившие водительское удостове-
рение. Всего экзамен прошли несколько десятков 
тысяч человек и только 15% справились, получив 
положительный результат. 

С учетом результатов диктанта можно предпо-
ложить, что проходившие проверку участники от-
вечали на вопросы, используя заученные правиль-
ные варианты ответов на действующие экзамена-
ционные задачи, не применяя знания ПДД РФ.

Также подтверждением данной гипотезы мож-
но считать итоги анализа результатов экзаменов, 
сданных с первого раза, до и после корректировки 
содержания экзаменационных задач, связанных с 
изменениями законодательства в сфере БДД (март 
и сентябрь 2023 года). 

Статистическая выборка показала снижение 
доли положительных оценок за экзамен, что мо-
жет свидетельствовать об ориентировании канди-

Рисунок 1 – Всероссийский диктант по ПДД РФ
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датов в водители на «старые», заученные правиль-
ные варианты ответов. 

Помимо этого, по информации от некоторых  
кандидатов в водители, иногда преподаватели орга-
низуют процесс обучения на основе изучения экзаме-
национных задач, а не законодательства в сфере БДД.

Следующей предпосылкой к такому процес-
су обучения являются недостатки в содержании 
экзаменационных задач. Они касаются как не-
корректного применения некоторых требований 
законодательства, так и неточности обоснования 
правильных ответов.

Одним из таких недостатков является на-
рушение требований размещения технических 
средств организации дорожного движения (далее 
– ТСОДД) в дорожной инфраструктуре на изобра-
жениях к вопросам.

Претензии к некоторым экзаменационным за-
дачам периодически высказывались гражданами в 
официальных обращениях к руководству Государ-
ственной инспекции безопасности дорожного дви-
жения, некоторые из которых были обоснованные. 

Но выявленные ошибки не были результатом 
некомпетентности создателей экзаменационных 
билетов, а обусловлены изменениями и развитием 
требований к размещению ТСОДД. 

При первичном изучении экзаменационных 
задач были выявлены системные недостатки.  

Для полного анализа содержания комплекта эк-
заменационных задач сформирована рабочая 
группа, состоящая из специалистов в различных 
отраслях обеспечения безопасности дорожного 
движения: юристов, экспертов по организации до-
рожного движения, методистов, работников в об-
ласти информационных технологий.

В результате аудита были выявлены, уточне-
ны и систематизированы недостатки в действую-
щих билетах. Значительная их доля была связана 
с некорректным размещением ТСОДД, что также 
является проблемой для проверки знаний канди-
датов в водители. 

В некоторых случаях дорожные знаки, размет-
ка или светофоры на изображениях размещаются 
с нарушениями требований ГОСТ Р 52289-2019 
(далее – ГОСТ) или отсутствуют вовсе [6]. 

Вместе с тем, если на всех изображениях к эк-
заменационным задачам размещать необходимые 
ТСОДД, ответ на вопрос в задаче становится очевид-
ным, и теряется необходимость в проверке знаний. 

Так, например, если в изображении к вопросу 
№ 3 билета № 39 разместить знаки на раздели-
тельной полосе так, как это положено в соответ-
ствии с ГОСТ (рис. 2), то ответ на вопрос о раз-
решенных направлениях движения будет доста-
точно очевидным.

Стоит отметить, что предусмотренный в 
ГОСТ знак 3.1 «Въезд запрещен» практически от-
сутствует во всех изображениях соответствующих 
вопросов.

На некоторых изображениях ТСОДД отсут-
ствуют полностью, например, в вопросе № 7 би-
лета № 12 (рис. 3) или применяются в нарушение 
ГОСТ – в вопросе № 13 билета № 6 (рис. 4).

Рисунок 2
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Светофоры Т5 (бело-лунные) используются 
для бесконфликтного движения маршрутных ТС, 

и траектории движения указанных ТС не могут 
пересечься.

Водитель, управляя ТС, должен знать и соблю-
дать относящиеся к нему требования ПДД РФ, 
сигналов светофоров, знаков и разметки. ТСОДД 
в условиях реального дорожного движения разме-
щают таким образом, чтобы они воспринимались 
только участниками движения, для которых они 
предназначены. 

Однако во многих изображениях к вопросам, 
касающимся проезда регулируемых перекрестков, 
кроме сигналов, обращенных к водителю, показа-
ны блики сигналов светофоров по пересекаемой 
дороге, а в некоторых случаях и во встречном на-
правлении (рис. 5).

Рисунок 3

Рисунок 4

Рисунок 5
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Такие нереалистичные дорожные ситуации 
могут формировать у кандидатов в водители не-
правильное восприятие дорожной обстановки и 
стать причиной неверного решения в будущем.

Помимо этого, в экзаменационных задачах 
приведены дорожные ситуации, в которых при-
сутствует неоднозначность при выборе правиль-
ного ответа, например, в вопросе № 6 билета № 30 
(рис. 6).

Авторы экзаменационной задачи считают, что 
с учетом требований п. 6.15 ПДД РФ водитель по 
правой полосе может продолжить движение не 
только направо, но и прямо. В этом случае траек-
тория движения будет пересекаться с траекторией 
других ТС, поворачивающих с левой полосы на-
право, что небезопасно. 

Таким образом, возникает проблема в приня-
тии правильного решения – руководствоваться 
только требованиями ПДД РФ или обеспечением 
безопасности.

Перечисленные недостатки в содержании эк-
заменационных задач вызывают сложность при 
выборе правильного ответа на основании приме-
нения знаний требований ПДД РФ, что провоци-
рует их заучивание.

Таким образом, можно считать подтвержден-
ной гипотезу о наличии проблемы заучивания 
правильных ответов на экзаменационные задачи. 

Исходя из результатов анализа, для решения 
проблемы необходимо:

привести в соответствие содержание экзаме-
национных задач требованиям законодательства, 
в том числе устранить в изображениях нарушения 
требований законодательства в сфере БДД;

изменить процесс проведения теоретического 
экзамена путем случайного выбора экзаменацион-
ной задачи при формировании билета и присвое-
ния номера правильного ответа, а также увеличе-
ния их количества;

увеличить количество экзаменационных задач;
отказаться от публикации полного перечня би-

летов, состоящих из экзаменационных задач.
Такое совершенствование процесса проведе-

ния теоретического экзамена существенно ослож-
нит заучивание ответов на экзаменационные зада-
чи и будет способствовать изучению требований 
законодательства в области БДД кандидатами в 

водители, что, в свою очередь, нормализует про-
цесс обучения в автошколах. В совокупности дан-
ные изменения должны положительно сказаться 
на уровне знаний кандидатов в водители и безо-
пасности дорожного движения.
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Аннотация. Статистически установлено, что наиболее опасным в практике начинающих водителей является период до 
трех лет от успешной сдачи квалификационного экзамена в подразделениях МРЭО ГИБДД РФ. При этом на данный момент не 
разработаны интеллектуальные навигационные системы и сервисы, позволяющие подобрать наиболее безопасный маршрут для 
такой категории участников дорожного движения. Проанализировано влияние состава транспортного потока на возможность 
возникновения аварийно-опасной ситуации. Предложены методологическая основа и принципы построения интеллектуальной 
системы оценки безопасности маршрутов для начинающих водителей.
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Abstract. It has been statistically established that the most dangerous period in the practice of «novice drivers» is up to 3 years from 
the successful completion of the qualification exam in the units of the MREO of the Traffic police of the Russian Federation. At the same 
time, intelligent navigation systems and services have not yet been developed to select the safest route for this category of road users. The 
influence of the composition of the traffic flow on the possibility of occurrence of an emergency situation is analyzed. Proposes a method-
ological basis and principles for constructing an intelligent system for assessing route safety for novice drivers.
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Эффективное развитие экономики страны и 
повышение социального уровня жизни населения 
невозможно без обеспечения безопасного функци-
онирования транспортного комплекса. В первую 
очередь здесь необходимо говорить о снижении 
аварийности на автомобильном транспорте, по-
скольку мобильность и подвижность жителей пря-
мо пропорциональны уровню автомобилизации.

С увеличением количества транспортных 
средств на улично-дорожной сети существенно 
возрастает и нагрузка на водителей. Как показыва-
ют исследования, в современных условиях город-
ского движения водители каждые 11 секунд испы-
тывают стрессовые нагрузки [1]. Такие стрессо-
вые ситуации негативно сказываются в первую 
очередь на начинающих водителях (рис. 1).

Опросы участников дорожного движения, 
имеющих различный стаж вождения, показыва-
ют, что при первых выездах на автомобильную 
дорогу более 70% из них обладают низкой стрес-
соустойчивостью и способны спровоцировать до-
рожно-транспортное происшествие (далее – ДТП) 
даже в достаточно простой ситуации (рис. 1). 

Подобные выводы подтверждаются и стати-
стикой аварийности на территории отдельных 
субъектов и в целом в Российской Федерации. 
В качестве примера рассмотрим ситуацию в Крас-
нодарском крае, который можно считать одним из 
лидеров по реализации инновационных решений 
в области подготовки водительских кадров в Юж-
ном федеральном округе.

Количество ДТП с участием начинающих во-
дителей, а также число пострадавших в них имеет 
скачкообразный вид (рис. 2). 

На графике можно выделить два характерных 
периода: с 2015 по 2017 год и с 2020 по 2022 год, 
когда снижалось и количество происшествий, и 
число участников дорожного движения, получив-
ших в них ранения. Эти периоды следует связать 
с изменениями в программе подготовки будущих 
водителей и методике приема квалификационных 
экзаменов.

Однако, как показывает статистика, эти изме-
нения характеризуются эффектом «привыкания» 
и по истечении трехлетнего периода опять наблю-
дается рост числа данного типа ДТП. 
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Процент участников опроса

Стаж вождения

Рисунок 1 – Исследование стрессоустойчивости водителей транспортных средств
в зависимости от стажа управления ТС

Годы

Рисунок 2 – Статистика ДТП с участием «начинающих водителей» 
на территории Краснодарского края
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Кроме того, стоит отметить и практически 
отсутствие влияния различных мероприятий 
на тяжесть последствий происшествий (рис. 2). 
Определенное понимание такой статистики дает 
распределение ДТП по видам, представленное на 
рисунке 3. 

В основном начинающие водители провоци-
руют столкновения транспортных средств, съезд 
с дороги и наезды на пешеходов. Причем первые 
два вида происшествий очень часто обусловле-
ны неправильной оценкой сложившейся дорож-

но-транспортной ситуации и выбором скоростно-
го режима в ней.

Таким образом, очевидным решением в дан-
ном случае является разработка интеллектуальной 
информационной системы маршрутной навигации 
для начинающих водителей, позволяющей оцени-
вать и выбирать наиболее безопасные пути сле-
дования. Причем методологическая база этой си-
стемы должна учитывать влияние всех элементов 
системы «Водитель-Автомобиль-Дорога-Среда» на 
безопасность движения в конкретном случае.

Рисунок 3 – Распределение ДТП с участием начинающих водителей по видам

В исследованиях различных авторов [2, 3, 4] 
приводятся данные о влиянии стажа вождения, 
возраста и психофизиологического состояния во-
дителя на вероятность возникновения ДТП. 

В частности в статье «Анализ принципов по-
строения систем автомобильной маршрутной 
навигации» А.Д. Ефимова, В.В. Локтионова, 
В.Е. Яркиной др. [4] представлена методика оцен-
ки вероятности возникновения аварийно-опасных 
ситуаций на участке улицы или дороги в следую-
щем виде:

,
,(1)

где Ka – коэффициент относительной аварий-
ности, учитывающий самочувствие водителя; 

Kb – коэффициент относительной аварийно-
сти, учитывающий хронические заболевания во-
дителя; 

Kw – коэффициент относительной аварийно-
сти, учитывающий возрастную группу водителя; 

Ks – коэффициент относительной аварийно-
сти, учитывающий стаж управления транспорт-
ным средством.

Однако в таком виде невозможно в полной 
мере оценить влияние подсистем «Автомобиль», 

«Дорога» и «Среда» на вероятность возникнове-
ния ДТП. 

Для учета влияния подсистемы «Автомобиль» 
введем коэффициенты, характеризующие риск по-
падания в ДТП в зависимости от срока эксплуата-
ции транспортных средств и структурного состава 
потока.

Как показано на рисунке 4, разные типы 
транспортных средств в потоке обладают различ-
ной вероятностью попадания в ДТП. Поэтому на 
первоначальном этапе определим, как влияет на 
риск возникновения аварийно-опасной ситуации 
состав транспортного потока. Для этого введем 
понятие коэффициента состава транспортного по-
тока Kd (табл. 1).

Кроме того, как показано на рисунке 4, суще-
ственное влияние на транспортный риск оказыва-
ет срок эксплуатации транспортных средств, уча-
ствующих в дорожном движении. Поэтому он был 
проанализирован для каждого типа транспортного 
средства (рис. 5). 

С учетом статистических данных, представ-
ленных на рисунке 4, можно рассчитать значения 
коэффициента, учитывающего влияние срока экс-
плуатации транспортного средства на риск воз-
никновения ДТП (табл. 2).
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Рисунок 4 – Распределение удельного веса ДТП и погибших в них 
по видам транспортных средств

Таким образом, учитываются основные осо-
бенности подсистемы «Автомобиль» в скорректи-
рованной методике оценки потенциальной опас-
ности маршрутов движения.

Для фиксации состояния подсистемы «Доро-
га» и «Среда» воспользуемся значениями частных 
коэффициентов: 

для учета наличия и характеристики освеще-
ния Кo=1,3,

для учета продольного уклона Кu=1,25,
для учета радиуса кривой в плане Кr =1,25,

для учета состояния покрытия проезжей части 
Kφ изменяется от 0,8 до 1,8 в зависимости от со-
стояния покрытия проезжей части.

Таблица 1

Тип транспортного средства Kd

Легковые автомобили 1,02
Грузовые автомобили 1,27

Автобусы 4,2
Мотоциклы 2,5

Рисунок 5 – Распределение транспортных средств по сроку эксплуатации
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Таблица 2

Значения коэффициента Kv

Тип транспортного средства Kv

Легковые автомобили 2,14
Грузовые автомобили 2,15

Автобусы 2,11
Мотоциклы 2,16

Тогда выражение (1) для оценки опасности 
участка маршрута начинающих водителей примет 
следующий вид:

(2)

То есть данная формализованная модель мо-
жет быть использована в качестве методологиче-
ской базы для интеллектуальной системы выбора 
маршрута движения начинающими водителями. 
Алгоритм работы интеллектуальной системы при-
веден на рисунке 6. 

Работа в интерфейсе системы начинается 
с регистрации пользователя, при прохождении 
которой он вводит свои персональные данные. 
В качестве первоначальной информации он  
указывает дату рождения и выдачи водительско-
го удостоверения, которые являются исходным 
источником для выбора системой значения коэф-
фициента Kw и Ks.

Важным является указание наличия хрониче-
ских заболеваний у данного участника дорожного 
движения, поскольку система будет анализиро-
вать их и выберет максимальное значение для ко-
эффициента Kb в случае наличия двух или более 
недомоганий.

Аналогично будет определяться и значение ко-
эффициента Ka. Однако этот параметр будет фик-
сироваться в динамическом режиме и водитель в 
любой момент времени сможет указать на измене-
ния в своем самочувствии, а система, в свою оче-
редь, оперативно оценить их влияние на вероят-
ность возникновения аварийно-опасных ситуаций 
по маршруту движения. В том случае, если у во-
дителя нет хронических заболеваний и жалоб на 
свое состояние здоровья, то Kb и Ka принимаются 
равными единице.

Не менее важной является и информация о 
самом транспортном средстве, на котором будет 
осуществляться передвижение по маршруту. Ее 
также необходимо ввести в интерфейс системы с 
обязательным указанием:

1) типа, марки, модели и года выпуска транс-
портного средства;

2) государственного регистрационного знака;
3) показания одометра с начала эксплуатации 

или капитального ремонта автомобиля;
4) наличия технических неисправностей.
Введенная информация о водителе и транс-

портном средстве может быть сохранена поль-
зователем и будет автоматически подгружаться 

при последующем входе им в свой личный каби-
нет. Также корректируется информация о пробе-
ге транспортного средства с начала эксплуатации 
или капитального ремонта и наличия у него тех-
нических неисправностей, влияющих на безопас-
ность движения. 

Наиболее динамичным блоком интеллектуаль-
ной системы будет подсистема «Дорога». Основ-
ными параметрами, которые зарегистрированы в 
данном элементе, являются:

1) интенсивность и состав транспортного по-
тока на участках движения;

2) продольный и поперечный профиль УДС;
3) категория, класс и геометрические характе-

ристики автомобильных дорог;
4) наличие пересечений и примыканий в од-

ном уровне;
5) места притяжения транспортных средств и 

пешеходов;
6) наличие освещения в ночное время суток;
7) эксплуатационное состояние покрытия про-

езжей части;
8) размещение сооружения обслуживания;
9) участки с временными ограничениями дви-

жения.
Интенсивность движения на характерных 

участках маршрута определяется по данным де-
текторов транспорта, обработки видеоряда с камер 
наружного наблюдения и регистраторов, установ-
ленных в подключенных к системе автомобилей. 

При отсутствии возможности фиксации ука-
занной информации оценка интенсивности дви-
жения будет осуществляться системой расчетным 
методом. В качестве исходных данных будут ис-
пользованы сведения сервиса Яндекс-карты. 

Как известно, в данном сервисе свободный ре-
жим движения фиксируется зеленым цветом, не-
большая загрузка – желтым, предзаторовое состо-
яние – красным и затор – темно-красным. Из прак-
тики организации дорожного движения известно 
[5, 6], что коэффициент загрузки для первого слу-
чая равен 0,6, для второго – 0,75, для третьего – 
0,9 и для четвертого – 1. 

Тогда для расчета интенсивности движения 
можно применить следующее выражение [7]:

N = PпрактXZ,
где N – интенсивность движения;
Pпракт – практическая пропускная способность;  
Z – коэффициент загрузки.

Значение практической пропускной способ-
ности будет выбираться из базы данных согласно 
категории дороги и количеству полос движения на 
отдельных участках маршрута [7].

Геометрические характеристики дорог, такие 
как уклоны и высота над уровнем моря, мож-
но получить из SRTM (Shuttle Radar Topography 
Mission) – бесплатного ресурса, предоставляюще-
го данные о высоте местности. Также Google Earth 
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предлагает бесплатный доступ к базовым функци-
ям анализа топографии.

Для получения данных о категории, классе и 
геометрических характеристиках дорог можно 
использовать OpenStreetMap (OSM). Это бесплат-
ный и открытый проект, который предоставляет 
детализированные карты с информацией о типах 
дорог, ширине полос, радиусах поворотов и дру-
гих характеристиках. Данные в OSM обновляются 
и поддерживаются сообществом пользователей.

Информацию о перекрестках и примыка-
ниях в одном уровне можно получить также из 
OpenStreetMap, где пользователи добавляют дан-
ные о дорожной инфраструктуре. 

Кроме того, Яндекс.Карты предоставляет бес-
платный доступ к данным о перекрестках и при-
мыканиях, позволяя анализировать их влияние на 
движение.

Данные о местах с высокой концентрацией 
транспортных средств и пешеходов предоставля-
ются Google Places API, который содержит инфор-
мацию о точках интереса (POI) в рамках бесплат-
ного доступа, и OpenStreetMap, где пользователи 
добавляют данные о таких зонах, как торговые 
центры, вокзалы, школы и других общественных 
местах.

Для оценки освещенности дорог применяются 
данные от NASA Black Marble, предоставляющего 
бесплатные спутниковые снимки ночного осве-
щения, а также OpenStreetMap, где пользователи 
могут указывать информацию о наличии уличного 
освещения.

Данные о состоянии дорожного покрытия 
могут быть собраны с помощью OpenStreetCam, 
предоставляющей доступ к уличным фотогра-
фиям, которые могут использоваться для анали-
за состояния дороги. Также можно использовать 
информацию, предоставляемую пользователями 
через платформы Waze, где водители сообщают о 
дефектах на дороге.

Информация о заправочных станциях, стан-
циях технического обслуживания и других объек-
тах сервиса доступны через Google Places API и 
OpenStreetMap. Google Places API предоставляет 
бесплатный доступ к основным данным о местах 
обслуживания, как и OpenStreetMap.

Актуальные данные о временных ограниче-
ниях движения предоставляются через Waze API, 
который предоставляет информацию в реальном 
времени о дорожных работах, авариях и других 
событиях, влияющих на движение. Яндекс.Карты 
предоставляет данные о временных ограничениях 
и изменениях в дорожной обстановке.

Подсистема «Среда» в интеллектуальной си-
стеме выбора маршрутов ориентирована на учет 
погодных условий, которые могут непосредствен-
но влиять на безопасность движения. Для получе-
ния актуальной информации о погодных условиях 
можно воспользоваться OpenWeatherMap.

OpenWeatherMap – это онлайн-сервис, предо-
ставляющий доступ к данным о погоде в реальном 
времени, который может использоваться для уче-
та погодных условий при построении маршрутов 
в системе обеспечения безопасности движения. 
Данный ресурс предлагает информацию о теку-
щих погодных условиях, таких как температура, 
влажность, осадки и скорость ветра, а также про-
гнозы на ближайшие часы и дни.

Таким образом, в результате исследований 
предложены методологическая основа и алгоритм 
функционирования интеллектуальной системы 
выбора маршрута движения для начинающих во-
дителей, позволяющей им оценить свои возмож-
ности еще на этапе планирования поездки. В ко-
нечном итоге она будет способствовать снижению 
аварийности данной категории участников дорож-
ного движения.

Список источников
1. Сборник нормативных документов по обеспече-

нию безопасности движения на автомобильном транс-
порте / под. ред. В.В. Бокарева. Н. Новгород: ФГУ «Ни-
жегородский УПК АТ», 2008. 476 с.

2. Korchagin V., Pogodaev A., Kliavin V. et al. 
Scientific Basis of the Expert System of Road Safety // 
Transportation Research Procedia. 2017. № 20. P. 321–325.

3. Биюшкин Н.А., Ефимов А.Д. Анализ направлений 
деятельности по повышению эффективности подготов-
ки водительских кадров в Российской Федерации // Со-
временная наука. 2024. № 1. С. 7–11.

4. Ефимов А.Д., Локтионов В.В., Яркина В.Е. др. 
Анализ принципов построения систем автомобильной 
маршрутной навигации // Тенденции и проблемы раз-
вития современной науки: сборник статей II Междуна-
родной научно-практической конференции (21 августа 
2023 г.). Петрозаводск: МЦНП «Новая Наука», 2023. 
С. 78–82.

5. Ефимов А.Д., Биюшкин Н.А. Разработка методи-
ки оценки вероятности возникновения аварийно-опас-
ных ситуаций на улично-дорожной сети // Современная 
наука. 2021. № 5. С. 29–33.

6. Khasanov R.I., Saraykin A.I. The integrated 
simulation model of a promising active safety system 
for the executive class vehicles // Theoretical & Applied 
Science. № 2. 2017. C. 101–105.

7. Хасанов Р.И., Сарайкин А.И. ADAS в задаче по-
зиционирования автотранснортных средств в условиях 
дефицита визуальной информации // Международный 
технико-экономический журнал. № 3. 2016. С. 36–42.

References
1. Collection of regulatory documents on ensuring 

traffic safety in road transport / ed. by V.V. Bokarev. 
N. Novgorod: Federal state institution «Nizhny Novgorod 
Training and Production Plant of Automobile Transport», 
2008. 476 p.

2. Korchagin V., Pogodaev A., Kliavin V. et al. 
Scientific Basis of the Expert System of Road Safety // 
Transportation Research Procedia. 2017. № 20. P. 321–325.

3. Biyushkin N.A., Efimov A.D. Analysis of areas of 
activity to improve the efficiency of training drivers in the 
Russian Federation // Modern Science. 2024. № 1. P. 7–11.

4. Efimov A.D., Loktionov V.V., Yarkina V.E. et al. 
Analysis of the principles of constructing automobile 
route navigation systems // Trends and Problems of 
Modern Science Development: collection of articles of 



25ПРАВО

СОВРЕМЕННАЯ НАУКА. 2025. № 2.

the II International scientific and practical conference 
(21.08.2023). Petrozavodsk: MCNP «Novaya Nauka», 
2023. P. 78–82.

5. Efimov A.D., Biyushkin N.A. Development of a 
methodology for assessing the probability of occurrence 
of emergency-dangerous situations on the street and road 
network // Modern Science. 2021. № 5. P. 29–33.

6. Khasanov R.I., Saraykin A.I. The integrated 
simulation model of a promising active safety system 

for the executive class vehicles // Theoretical & Applied 
Science. № 2. 2017. P. 101–105.

7. Khasanov R.I., Saraykin A.I. ADAS in the problem 
of positioning vehicles in conditions of visual information 
deficiency // International technical and economic journal. 
№ 3. 2016. P. 36–42.

Информация об авторах
А.Д. Ефимов – кандидат технических наук, доцент, заведующий кафедрой «Международные логистические системы и комплек-
сы» ФГБОУ ВО Южно-Российский государственный политехнический университет (НПИ) им. М.И. Платова
Контакты: ул. Просвещения, д. 132, Новочеркасск, Россия, 3464428
Н.А. Биюшкин – старший инспектор по особым поручениям РЭО УГИБДД ГУ МВД России по Краснодарскому краю
Контакты: ул. Старокубанская, д. 86, Краснодар, Россия, 350058
Information about the authors
A.D. Efimov – Candidate of Sciences in Technology, Associate Professor, Head of the Department of International Logistics Systems and 
Complexes, South-Russian State Polytechnical University (NPI) named after M.I. Platov
Contacts: ul. Prosveshcheniya, d. 132, Novocherkassk, Russia, 3464428
N.A. Biyushkin – Senior Inspector for Special Assignments of the Registration and Examination Department of the State Traffic Safety 
Inspectorate of the Main Directorate of the Ministry of Internal Affairs of Russia for Krasnodar Krai
Contacts: ul. Starokubanskaya, d. 86, Krasnodar, Russia, 350058

Статья поступила в редакцию 29.01.2025; одобрена после рецензирования 03.03.2025; принята к публикации 10.03.2025.
The article was submitted 29.01.2025; approved after reviewing 03.03.2025; accepted for publication 10.03.2025.



26 LAW

MODERN SCIENCE. 2025. № 2.
Научная статья								                                      © Иваньяков М.А., 2025
									                                           УДК 34

ПЕРСПЕКТИВЫ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
СРЕДСТВ ИНДИВИДУАЛЬНОЙ МОБИЛЬНОСТИ С ПРИЦЕПОМ

Максим Анатольевич Иваньяков
Научный центр БДД МВД России
mivaniakov@mvd.ru

Аннотация. В статье рассматриваются проблемы использования средств индивидуальной мобильности с прицепами, а так-
же варианты правового регулирования обозначенных проблем в целях повышения безопасности дорожного движения.

Ключевые слова: средство индивидуальной мобильности, буксировка, прицеп, безопасность дорожного движения
Для цитирования: Иваньяков М.А. Перспективы использования средств индивидуальной мобильности с прицепом //  

Современная наука. 2025. № 2. С. 26–29.

Original article

PROSPECTS FOR THE USE OF PERSONAL MOBILITY DEVICES WITH A TRAILER

Maxim A. Ivanyakov
Scientific State Institution of Road Safety of the Ministry of the Interior of the Russian Federation
mivaniakov@mvd.ru

Abstract. The article discusses the problems of using means of individual mobility with trailers designed for use with means of indi-
vidual mobility, as well as options for legal regulation of these problems in order to improve road safety.

Keywords: personal mobility devices, towing, trailer, road safety
For citation: Ivanyakov M.A. Prospects for the use of personal mobility devices with a trailer // Modern Science. 2025. № 2. P. 26–29.

Количество средств индивидуальной мобиль-
ности (далее – СИМ) в Российской Федерации 
стремительно растет, что связано в первую очередь 
с возникновением спроса среди граждан на исполь-
зование данного вида средств передвижения.

Широкое распространение на дорогах СИМ 
обусловливает острую необходимость в проек-
тировании и создании соответствующей инфра-
структуры городов, а также в совершенствовании 
технических требований к ним. 

Одной из целей модернизации технических 
требований к СИМ является правовое регулиро-
вание их использования.

Необходимость в регулировании и постоянном 
совершенствовании правовой системы, затрагива-
ющей СИМ и лиц, использующих их для передви-
жения, возникает в связи с высокой аварийностью 
такого транспорта. 

Так, согласно аналитическим данным, за 9 ме-
сяцев 2024 года зарегистрировано 3 897 дорож-
но-транспортных происшествий (далее – ДТП) с 
участием СИМ. В таких ДТП ранены 4 052 и погиб-
ли 44 человека. При этом следует обратить внима-
ние на то, что за аналогичный период 2023 года та-
кие показатели были значительно ниже – 2 647 ДТП, 
в которых ранены 2 723 и погиб 31 человек [1].

Несмотря на то, что на сегодняшний день 
развитию и повышению безопасности СИМ уде-
ляется огромное внимание, следует обратиться к 
некоторым менее актуальным вопросам, которые 
в ближайшем будущем также могут быть популя-
ризированы, в частности использование СИМ с 
прицепом.

В соответствии с пунктом 1.2 Правил дорож-
ного движения Российской Федерации (далее – 

ПДД РФ или Правила) прицеп – транспортное 
средство, не оборудованное двигателем и предна-
значенное для движения в составе с механическим 
транспортным средством. Термин распространяет-
ся также на полуприцепы и прицепы-роспуски [2]. 

В свою очередь, СИМ не является механи-
ческим транспортным средством (далее – ТС), 
что следует из его определения. Таким образом, 
приведенное определение термина «прицеп» не 
распространяется на СИМ. В то же время п. 24.9 
ПДД РФ установлено, что с СИМ разрешено бук-
сировать прицеп, который предназначен для экс-
плуатации с СИМ [2].

Исходя из трактовки указанного пункта 
ПДД РФ, прицеп, предназначенный для эксплуа-
тации с СИМ, может перевозить груз или обору-
дование, при этом вопрос перевозки людей в по-
добном прицепе в Правилах не урегулирован. 

Однако необходимо обратить внимание на 
некоторые особенности такого ТС, разобрать, ка-
кие существуют ограничения, касающиеся такого 
рода прицепа, а также пробелы законодательства, 
которые необходимо устранить с целью повыше-
ния безопасности на дорогах.

По поводу отсутствия запрета на буксировку в 
своих трудах высказывался А.Ю. Якимов, который 
утверждал, что это вызывает серьезную тревогу.  
В первую очередь такие опасения связаны с тем, 
что конструкция многих моделей СИМ при ис-
пользовании их для перемещения чего-либо явля-
ется опасной не только для пользователей СИМ, но 
и для других участников дорожного движения [3].

Согласно п. 24.8 ПДД РФ лицам, перемещаю-
щимся на СИМ, запрещено перевозить груз, ко-
торый выступает более чем на 0,5 м по длине и 
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ширине за габариты, или груз, мешающий управ-
лению. Такие ограничения непременно затрагива-
ют СИМ, но не распространяются на случаи ис-
пользования прицепа.

В то же время ПДД РФ устанавливают требо-
вания к перевозкам грузов ТС, а так как прицеп, 
предназначенный для эксплуатации с СИМ, со-
поставим определению термина «ТС», то данные 
требования распространяются и на него.

Однако, если применять требования по пере-
возке грузов к прицепам, предназначенным для 
эксплуатации с СИМ, возникают некоторые про-
тиворечия в части габаритов груза. 

Как уже было отмечено ранее, требования 
п. 24.8 ПДД РФ о том, что запрещается перево- 
зить груз, который выступает более чем на 0,5 м 
по длине или ширине, относятся к самому СИМ, 
тогда как п. 23.4 определяет, что груз, выступаю-
щий за габариты ТС спереди и сзади более чем на 
1 м или сбоку более чем на 0,4 м от внешнего края 
габаритного огня, должен быть обозначен опозна-
вательными знаками «Крупногабаритный груз», а 
в темное время суток и в условиях недостаточной 
видимости, кроме того, спереди – фонарем или 
световозвращателем белого цвета, сзади – фона-
рем или световозвращателем красного цвета.

Приведенные пункты ПДД РФ с учетом их 
толкования могут быть противопоставлены друг 
другу, так как п. 23.4 позволяет перевозить груз, 
который выступает сбоку более чем на 0,4 м от 
внешнего края габаритного огня, с соблюдением 
приведенных требований, что с учетом габаритов 
прицепа, предназначенного для эксплуатации с 
СИМ, будет нарушать п. 24.8.

Пример подобного прицепа, который по своей 
конструкции способен перевозить груз, габари-
ты которого будут нарушать требования пунктов 
ПДД РФ, представлен на рисунке 1.

Также, принимая во внимание мнение 
А.Ю. Якимова о том, что конструкции многих мо-
делей СИМ при использовании их для перемеще-
ния чего-либо представляют реальную опасность, 
с чем нельзя не согласиться, возникает вопрос о 
реальной возможности использования прицепов, 
предназначенных для эксплуатации с СИМ, так 
как положения п. 23.3 ПДД РФ определяют, что 
перевозка груза допускается при условии, что он 
не затрудняет управление и не нарушает устойчи-
вость ТС. 

На рисунке 2 представлено СИМ (сигвей) с 
прицепом, который способен перевозить значи-
тельный груз, при этом оказывающий негативное 
влияние на устойчивость и управление СИМ [3].

Разрешить указанную проблему возможно, 
только установив в п. 24.8 ПДД РФ запрет на пе-
ревозку груза, который выступает более чем на 
0,5 м по длине или ширине за габариты не только 
самого СИМ, но и используемого с ним прицепа, а 
также запрет на перевозку груза в прицепе, пред-
назначенном для эксплуатации с СИМ, который 
мешает или затрудняет управление, а также нару-
шает устойчивость ТС.

Рассматривая вопрос перевозки груза в при-
цепе, предназначенном для эксплуатации с СИМ, 
была упомянута такая формулировка Правил, как 
«внешний край габаритного огня», которая явля-
ется одним из элементов требования по перевозке 
грузов в ТС. 

Как отмечено ранее, прицепы, предназначен-
ные для эксплуатации с СИМ, не относятся к при-
цепам, согласно положениям Правил, но являются 
ТС. При этом п. 19.1 ПДД РФ устанавливает, что 
на прицепе в темное время суток и в условиях не-
достаточной видимости независимо от освещения 
дороги, а также в тоннелях на движущемся ТС 
должны быть включены габаритные огни. 

Такое требование для прицепов также можно 
установить и для прицепов, предназначенных для 
эксплуатации с СИМ. Также следует расширить 
требования к СИМ, касающиеся их обозначения 
как ТС на дороге,  и для прицепов, эксплуатируе-
мых с ними.

С учетом отмеченного ранее обратимся к 
п. 24.2(1) ПДД РФ, в котором для СИМ определены 
условия, при которых на них допускается передви-
гаться по правому краю проезжей части дороги. 

В первую очередь СИМ должно быть оборудо-
вано световозвращателями белого цвета спереди, 
оранжевого или красного цвета с боковых сторон, 
красного цвета сзади и фарой (фонарем) белого 
цвета спереди. Такое условие также можно было 
бы дополнить требованием оборудовать использу-
емый с СИМ прицеп световозвращателями анало-
гичного типа с боковых сторон и сзади. Пример 
расположения боковых световозвращателей оран-
жевого цвета представлен на рисунке 3.

Рисунок 1– Электросамокат с прицепом, 
предназначенным для эксплуатации с СИМ

Рисунок 2 – Сигвей с прицепом
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Рассматривая вопрос регулирования порядка 
использования прицепов, предназначенных для 
эксплуатации с СИМ, нельзя оставить без внима-
ния такую функцию ТС, как перевозка людей.

В соответствии с пунктом 22.8 ПДД РФ запре-
щается перевозить людей на грузовом прицепе 
и в прицепе-даче или же сверх количества, пре- 
дусмотренного технической характеристикой ТС.

Таким образом, запрет на перевозку людей 
не распространяется на прицепы, предназначен-
ные для эксплуатации с СИМ. Однако такой вид 
транспорта теоретически с учетом его техниче-
ских характеристик и элементов конструкции мо-
жет быть приспособлен для перевозки человека, 
что однозначно не является безопасным. Приме-
ром могут выступать прицепы, предназначенные 
для эксплуатации с СИМ, оборудованные для пе-
ревозки ребенка (рис. 4).

В то же время п. 24.8 ПДД РФ устанавливает 
запрет на перевозку пассажиров СИМ в случаях, 
когда это не предусмотрено оборудованием или 
конструкцией СИМ. Однако прицеп, предназна-
ченный для эксплуатации с СИМ, все же является 
отдельным ТС, а значит, в нем можно перевозить 
пассажиров.

Такой способ перевозки пассажиров, тем бо-
лее детей, безусловно, является небезопасным в 
связи с отсутствием визуального контроля лица, 
управляющего СИМ, над пассажиром, располо-
женным в прицепе.

Кроме того, какие-либо законодательные тре-
бования и механизмы регулирования такого рода 
прицепов отсутствуют, что приводит к появлению 
прицепов, предназначенных для эксплуатации с 
СИМ, изготовленных кустарным способом, без 

соблюдения каких-либо требований и учета тех-
нических особенностей. 

Решением подобной проблемы может по-
служить установление в п. 24.8 ПДД РФ пол-
ного запрета на перевозку пассажиров в прице-
пах, предназначенных для эксплуатации с СИМ.  
На рисунке 5 представлено СИМ с прицепом, обо-
рудованным детским удерживающим устройством, 
вероятно, изготовленным кустарным способом.

В качестве следующего немаловажного на-
правления развития использования прицепов, 
предназначенных для эксплуатации с СИМ, необ-
ходимо рассмотреть вопрос скоростного режима 
такого транспорта.

Не так давно в Правила были внесены измене-
ния, касающиеся СИМ, в том числе их скоростно-
го режима. Так, в соответствии с п. 24.6 ПДД РФ 
движение лиц, использующих ля передвидения 
СИМ, разрешается со скоростью не более 25 км/ч.

А.Ю. Якимов отметил, что введение в п. 24.6 
ПДД РФ ограничения является обоснованным в 
связи с тем, что лица, использующие для пере-
движения СИМ, имеют повышенную уязвимость, 
например, из-за отсутствия элементов пассивной 
безопасности, а также передвигаются стоя, что 
при наличии какого-либо дефекта на дорожном 
покрытии или неаккуратном маневре может при-
вести к падению [3].

Обратим внимание также на то, что ПДД РФ 
предусмотрены ограничения скоростного режи-
ма для легковых автомобилей в случаях, когда 
они буксируют прицеп. Так, например, на авто-
магистрали легковой автомобиль при буксировке 
прицепа может двигаться со скоростью не более 
90 км/ч, а на остальных дорогах – не более 7 км/ч. 
Данные ограничения связаны в первую очередь с 
безопасностью и особенностями управления та-
ким видом транспорта.

Учитывая приведенные положения ПДД РФ, 
для СИМ, передвигающихся с прицепом, логично 
было бы также установить ограничения скорост-
ного режима, например, не более 15 км/ч. Такое 
ограничение позволит обеспечить безопасность 
не только лиц, передвигающихся с использова-
нием СИМ, но и других участников дорожного 
движения.

Также необходимо остановиться на вопросе, 
касающемся возможности буксировки СИМ не-

Рисунок 3 – Прицеп для электросамоката 
с боковыми световозвращателями

Рисунок 4 – Прицеп для электросамоката 
с оборудованным местом для ребенка

Рисунок 5 – Прицеп для электросамоката 
с боковыми световозвращателями
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скольких прицепов, предназначенных для эксплу-
атации с СИМ. 

Согласно ПДД РФ для прицепов, которые 
предназначены для буксировки механическими 
ТС, установлено, что ограничений по количеству 
буксируемых прицепов нет, что следует из опре-
деления термина «автопоезд» – это механическое 
ТС, сцепленное с прицепом (прицепами). Однако 
в соответствии с постановлением Правительства 
Российской Федерации от 1 декабря 2023 года 
№ 2060 «Об утверждении Правил движения тяже-
ловесного и (или) крупногабаритного транспорт-
ного средства» длина автопоезда не может превы-
шать 20 м [4]. 

Принимая во внимание обозначенные требо-
вания, следует также рассмотреть возможность 
введения подобных ограничений и для прицепов, 
предназначенных для эксплуатации с СИМ. Так, 
с учетом их технических характеристик и осо-
бенностей конструкции целесообразно было бы 
установить ограничение в количестве одного при-
цепа и длину, которая не должна превышать длину 
СИМ. 

В то же время с учетом приведенных ранее 
аргументов использование прицепов, предназна-
ченных для эксплуатации с СИМ, является не- 
безопасным, и, возможно, следует вовсе запре-
тить их буксировку.

На сегодняшний день остается открытым во-
прос о необходимости присваивания СИМ катего-
рий и подкатегорий ТС с целью предоставления 
специального права на управление ими. В случае 
установления такого требования к данному виду 
ТС целесообразно будет определить, нужно ли 
устанавливать отдельную категорию или подкате-
горию для СИМ, используемых с прицепом, или 
же достаточно будет установить, например, вре-
менной промежуток использования СИМ для пе-
редвижения, то есть водительский стаж.
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Несмотря на достигнутые результаты, смерт-
ность и травматизм вследствие дорожно-транспорт-
ных происшествий (далее – ДТП) в стране остаются 
серьезной проблемой, имеющей в том числе соци-
ально-экономические последствия. Аналитиками 
отмечается, что ДТП являются весомой причиной 
смерти детей и молодых людей в возрасте от 5 до 
29 лет [1]. Кроме того, большая часть потерь в ДТП 
приходится на трудоспособную часть населения 
детородного возраста, следовательно, имеют место 
демографические последствия. 

Заявление о негативном влиянии последствий 
ДТП на демографическую, социально-экономиче-
скую ситуацию в том или ином государстве, уже 
являясь постулатом, упоминается в виде оценки 
ущерба в процентах от валового внутреннего про-
дукта (далее – ВВП) в научных публикациях на 
тему безопасности дорожного движения [1, 2]. 

Вместе с тем отмечается и обратное. Измене-
нием состояния экономики или событиями в этой 
сфере объясняется динамика значений показателей 
дорожно-транспортной аварийности, что является 
предметом активных исследований. 

Так, путем сопоставления данных определено 
влияние социально-экономических кризисов на 
безопасность дорожного движения в России [3], 

выделены некоторые показатели, которые могут 
оказывать влияние на снижение количества ДТП 
с пострадавшими, среди которых повышение сто-
имости моторного топлива, снижение объемов пас-
сажирских и грузовых перевозок, возможности ис-
пользования личного и общественного транспорта.

В научном исследовании показателей дорож-
но-транспортной аварийности в субъектах Россий-
ской Федерации в 2011-2020 годах, проведенном 
Научным центром безопасности дорожного движе-
ния МВД России [1], отмечается, что регионы с вы-
соким значением валового регионального продук-
та, как правило, характеризуются более низкими 
показателями социального риска (отношение числа 
погибших на 100 тысяч населения). 

Там же на основе данных за десять лет делается 
вывод, что более чем в половине регионов Россий-
ской Федерации установлена высокая или очень 
высокая обратная зависимость между ростом объе-
мов региональных дорожных фондов и числом по-
гибших в ДТП.

Влияние на рост аварийности социально-эко-
номических причин в сравнении с инфраструк-
турными отмечают эксперты Института эко-
номики транспорта и транспортной политики 
НИУ ВШЭ [4], при этом объясняя рост аварийности 
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на дорогах в период кризиса ухудшением мораль-
ного состояния населения и водителей в частности.

Анализ многочисленных публикаций позволяет 
сделать вывод, что влияние экономического разви-
тия региона на различные сферы, в том числе на 
состояние безопасности дорожного движения, не 
отрицается, при этом рассматривается значитель-
ный перечень показателей, выделяются факторы 
(наиболее значимые показатели) и качественно или 
количественно оцениваются степень, направление 
и вероятность взаимодействия.

Из наиболее традиционных численно изме-
римых показателей, по которым доступны стати-
стические данные, обеспечивающие возможность 
приемлемого качества моделирования, можно упо-
мянуть экономические показатели, связанные с 
ВВП (в текущих ценах, трлн руб.; номинал в млрд 
долл. США; на душу населения; паритет покупа-
тельной способности; рост ВВП в процентах), а 
также уровень инфляции, безработицы в процен-
тах, государственный долг в % от ВВП. В качестве 
одного из выводов обращает на себя внимание тот 
факт, что значительный рост инфляции сопрово-
ждается снижением числа погибших в ДТП. Мож-
но предположить, что сокращаются реальные дохо-
ды и, следовательно, длительность использования 
транспортных средств [5].

Среди курьезных показателей для сопоставле-
ния на межстрановом уровне рассматривались «ин-
декс человеческого развития (Human Development 
Index)» и Big Mac Index [6].

В данной работе рассмотрена взаимосвязь чис-
ла погибших в ДТП и индекса физического объема 
валового внутреннего продукта в рыночных ценах 
в Российской Федерации с целью использования 
для прогнозированияя значений целевых показате-
лей на 2025–2030 годы. 

Для выявления характера указанной взаимосвя-
зи требуется создание аналитической модели в виде 
уравнения, в которое линейным образом входит рас-
сматриваемый экономический показатель (фактор). 

Ранее решалась задача из предположения, что 
число погибших в ДТП зависит от факторов, при-
нимающих при каждом наблюдении конкретные 
значения [7].

Величина y полагается нормально распределен-
ной случайной величиной с центром в точке y , явля-
ющейся математическим ожиданием (в рассматри-
ваемом случае числа погибших в ДТП) и представ-
ляемой в общем виде как:

0i

n

=i
i a+xb=y ⋅∑

1
,   		                             (1)

где ib,a0 ),...,1( ni =  – параметры;

n  – число факторов;
ix  – значения рассматриваемых факторов 

),...,1( ni = .

Для каждой из k  реализаций модель представ-
ляется в виде

,+a+xb=y 0
k
i

n

=i
iikk )()()(

1
δα ⋅+∆+ ∑     

                                                                                    
(2)

где k  – номер реализации;
ky – значение показателя аварийности в k -ом 

наблюдении (реализации).
ik αδ ,,∆  – взаимно некоррелированные слу-

чайные величины с нулевым математическим ожи-
данием и нормальным распределением.

Были рассмотрены основные характеристики 
экономического состояния России по данным Меж-
дународного валютного фонда и Росстата, а также 
число погибших в ДТП (табл. 1). В результате вы-
явлена взаимосвязь числа погибших в ДТП в Рос-
сийской Федерации и величины ВВП, построена 
математическая модель в виде регрессионного урав-
нения, получены соответствующие прогнозные зна-
чения до 2030 года. Прогнозирование ВВП и числа 
погибших в ДТП проведено в соответствии с пред-
положением относительно стабильных величин ин-
фляции и роста валового внутреннего продукта.

Однако начиная с 2021 года отмечается повы-
шенный рост ВВП, в том числе за счет инфляции. 
Поэтому при прогнозировании числа погибших 
резкое изменение указанных показателей на боль-
шом временном отрезке не позволяет использовать 
ВВП в текущих ценах для решения указанной зада-
чи. Ниже сделана попытка использовать в качестве 
базового показателя индекс физического объема 
валового внутреннего продукта в рыночных ценах 
в соответствии с применяемой Росстатом методо-
логией СНС 2008 (отношение данных о ВВП за 
минусом инфляции последующего года к предыду-
щему) [8]. Принимая индекс 2004 года за единицу, 
получаем относительные значения индекса как от-
ношение последующего к предыдущему реального 
(физического) ВВП (табл. 1). 

Таблица 1
Число погибших в ДТП в Российской Федерации 

и индекс физического объема ВВП

Год Погибло, человек Индекс
2005 33957 1,064
2006 32724 1,1512
2007 33308 1,2491
2008 29936 1,3141
2009 26084 1,2116
2010 26567 1,2661
2011 27953 1,3205
2012 27991 1,3733
2013 27025 1,3981
2014 26963 1,4079
2015 23114 1,3797
2016 20308 1,3825
2017 19088 1,4073
2018 18214 1,4467
2019 16981 1,4786
2020 15788 1,4386
2021 14874 1,5235
2022 14172 1,5052
2023 14504 1,5594
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Уравнение регрессии числа погибших iy  и 
выбранного показателя на основе данных 2005–
2023 годов получено в трех вариантах в зависимо-
сти от года, соответствующего индексу физическо-
го объема ВВП (совпадает ( ix ), предшествующий  
( 1−ix ), на два года ранее ( 2−ix ).

1. 85252,86987,45222 +⋅−= ii xy ,

где ix  – индекс, соответствующий i -му году.

Для расчета используется значение индекса од-
ноименного года. Коэффициент корреляции факти-
ческого и расчетного значений – 0,8686, а ранговый 
коэффициент корреляции – 0,8719.

Результаты расчетов (модельные) и фактиче-
ские значения числа погибших в ДТП в Российской 
Федерации представлены на рисунке 1.1. 

Рисунок 1.1 – Модельные и фактические значения 
числа погибших в ДТП в Российской Федерации 

(без смещения)

2. 648,78898554,41453 1 +⋅−= −ii xy ,

где ix  – индекс, соответствующий i -му году. 

В этом случае для расчета числа погибших ис-
пользуется значение индекса предшествующего 
года ( 1−ix ). Это обеспечивает увеличение коэффи-
циента корреляции фактического и расчетного зна-
чений – 0,8908, а рангового коэффициент корреля-
ции – до 0,92105.

Рисунок 1.2 – Модельные и фактические значения 
числа погибших в ДТП в Российской Федерации 

(при сдвиге на 1 год)

3. При сдвиге на два года ( 2−ix ) обеспечивается 
максимум коэффициента корреляции фактического 
и расчетного значений, равного 0,9017, ранговый 
коэффициент корреляции – 0,9319 (количество то-
чек 18). 

В этом случае уравнение регрессии имеет вид:

172,76948256,40712 2 +⋅−= −ii xy ,

где ix  – индекс, соответствующий i -му году. 

Рисунок 1.3 – Модельные и фактические значения 
числа погибших в ДТП в Российской Федерации 

(при сдвиге на 2 года)

На последнем рисунке наблюдается наилучшее 
совпадение расчетных и фактических значений в 
отдельные годы, а характер расчетной кривой до-
статочно близко повторяет размещение фактиче-
ских данных.

Для расчетов со сдвигом на три года отмечает-
ся меньшее совпадение (коэффициент корреляции 
равен 0,8875, ранговый коэффициент корреляции – 
0,9167), поэтому для дальнейших исследований 
принимается вариант со сдвигом на два года.

Расхождение между модельными и фактически-
ми значениями объясняется случайным характером 
рассматриваемых величин и учитывается с помощью 
доверительных оценок для коэффициентов уравне-
ния. Доверительные оценки случайных величин на-
ходятся путем последовательности расчетов [9]. 

Вероятность влияния фактора на критерий 
рассчитана с доверительной вероятностью 0,9; 
0,95 и 0,98.

Уравнение регрессии с доверительными оцен-
ками числа погибших и ВВП:

)76948,17()256,40712( 2 axby iii ±+⋅±−=∆± −

.
Доверительная оценка для числа погибших в 

ДТП 0y  рассчитывается по формуле: 

1
)(

)(
2 22

2
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2

0 +
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sty ,

где −00 , yx соответственно значения индекса и 
числа погибших в ДТП.
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Для доверительной вероятности
0,9: a = 1178,934, b=8522,477; 
0,95: a = 1431,466, b= 10348,03;
0,98: a = 1744,093, b = 12607,99.
Величина доверительной вероятности 0,9 озна-

чает, что в этом случае 90% значений находится в 
пределах доверительного интервала.

Средние прогнозные значения числа погибших 
с 2024 по 2030 год, минимальные и максимальные 
значения для трех вариантов величины довери-
тельного отклонения приведены в таблице 2. В ка-
честве примера на рисунке 2 представлена графи-
ческая интерпретация значений с доверительной 
вероятностью 0,9.

Таблица 2
Прогнозные значения числа погибших в ДТП 

с доверительными отклонениями 
от среднего значения

Год
Прогноз
(среднее 

значение)

Доверительное 
отклонение 

с вероятностью
Значение
(для 0,9)

Значение
(для 0,95)

Значение
(для 0,98)

0,9 0,95 0,98 min max min max min max

2024 15666 1950 2368 2885 13716 17616 13298 18034 12781 18551

2025 13460 2335 2835 3454 11125 15795 10625 16295 10006 16914

2026 12031 2598 3154 3843 9434 14629 8877 15185 8189 15874

2027 10571 2873 3489 4251 7697 13444 7082 14060 6320 14822

2028 9077 3161 3838 4676 5916 12238 5239 12916 4401 13754

2029 7041 3560 4323 5267 3481 10601 2719 11364 1774 12308

2030 4944 3977 4829 5884 967 8921 115 9773 0 10828

Рисунок 2 – Прогнозное значение числа погибших 
в ДТП и коридор возможных отклонений 

(доверительная вероятность 0,9)

Очевидно, что в более поздний период отно-
сительно времени построения прогноза значения 
имеют большее отклонение. 

В прогнозе отмечается тенденция к сокраще-
нию числа погибших в ДТП. Лучшее совпадение 
наблюдается при смещении фактора на два года, 
то есть на этот период значение числа погибших 
отстает от индекса (экономического фактора). До-
полнительно следует отметить, что рассмотренный 

фактор трудно прогнозируем, особенно на совре-
менном этапе развития страны.

По итогам сопоставления результатов двух ва-
риантов моделирования значения числа погибших 
для дальнейших расчетов значений целевых по-
казателей (социальный риск, транспортный риск) 
результаты, полученные в предположении отно-
сительно стабильных величин инфляции и роста 
ВВП [6], предпочтительнее, поскольку при одина-
ковой вероятности меньше доверительный интер-
вал (отклонения). 
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движения в опасных для жизни и здоровья условиях. Рассматриваются основные факторы, влияющие на поведение водителей 
транспортных средств и пешеходов в стрессовой ситуации. Приводится обоснование учёта факторов при составлении пример-
ных образовательных программ для кандидатов в водители. Вносятся предложения по новым формам подготовки участников 
дорожного движения для решения ключевых задач, направленных на снижение аварийности, случаев гибели и травмированно-
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Сложная оперативная обстановка в услови-
ях проведения специальной военной операции, 
общее состояние аварийности на территории 
Белгородской области, в том числе детского до-
рожно-транспортного травматизма, внутриреги-
ональные миграционные процессы и введение 
вынужденных ограничений, связанных с дис-
танционным и смешанным образованием, а так-
же  с трудовой деятельностью части населения 
региона, диктуют поиск новых форм подготовки 
участников дорожного движения с учетом но-
вых ситуаций в условиях режима контртеррори-
стической операции.

В научной литературе справедливо отмеча-
ется, что причина правонарушения всегда имеет 
первостепенный характер и выражается в дей-
ствии (бездействии), обстоятельствах и услови-
ях либо их сочетании, которые привели к пра-
вонарушению, только взаимодействие причин и 
условий порождает следствие [1].

Необходимость создания новых адаптиро-
ванных образовательных, методических и про-

светительских инструментов вызвана еще и тем, 
что предстоящий весенне-летний сезон несет 
дополнительные риски, связанные с увеличени-
ем интенсивности движения и использованием 
вело-, мототранспортных средств и средств ин-
дивидуальной мобильности.

Для объективности выдвинутых предложе-
ний на территории региона проведен анализ ава-
рийности за 2024 год, и рассмотрены факты до-
рожно-транспортных происшествий на примере 
событий, произошедших в г. Белгороде в период 
объявления сигнала «ракетной опасности» (по-
казатели сформированы на основе данных по 
объявленным сигналам, предоставленным ГУ  
МЧС России по Белгородской области по офи-
циальному запросу управления Госавтоинспек-
ции УМВД России по Белгородской области).

При фактическом снижении всех основных 
показателей аварийности по вине водителей 
(ДТП, погибло, ранено) в Белгороде в резуль-
тате 167 ДТП погибли 4 и получили ранения 
223 человека (рис. 1).
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Рисунок 1 – Основные показатели аварийности по вине водителей в г. Белгороде за 2023-2024 годы

Однако данные, представленные на рисун-
ке 1, свидетельствуют о росте ДТП и тяжести 
их последствий по вине водителей, не име-
ющих права на управление транспортными 
средствами, в состоянии опьянения, а также 
на пешеходных переходах, в том числе по при-
чине нарушения правил проезда пешеходных 
переходов и несоответствия скорости конкрет-
ным условиям. Также отмечается рост ДТП с 
участием несовершеннолетних до 16 лет. 

Особого внимания заслуживает тот факт, 
что в 2024 году на территории г. Белгорода в 
период объявления сигнала ракетной опас-
ности зарегистрировано более 100 дорож-
но-транспортных происшествий, 8 из которых 
с пострадавшими. В таких ДТП 1 человек по-
гиб и 7 получили ранения. Одно ДТП зареги-
стрировано с участием несовершеннолетнего 
пешехода, в котором 1 ребенок получил трав-
мы (рис. 2).

Рисунок 2 – Виды ДТП в период действия сигнала ракетной опасности

Рисунок 3 – Причины ДТП с пострадавшими в период действия сигнала ракетной опасности
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Рисунок 4 – Причины ДТП в период действия сигнала ракетной опасности

Показательным примером можно считать 
событие, связанное с наездом на несовершен-
нолетнего. Во время объявления сигнала ракет-
ной опасности 11-летний подросток, игнорируя 
требования сигналов светофора, вышел на про-

езжую часть, чтобы по кратчайшему пути до-
браться до укрытия. 

Современные исследователи обращают вни-
мание на ключевые моменты поведения совре-
менного водителя и общей ситуации на доро-

Рисунок 5 – Возраст водителей транспортных средств по вине которых произошло ДТП 
в период действия сигнала «Ракетной опасности»
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гах: сохранение психологического здоровья за 
рулем, профилактика агрессивного поведения 
водителей, повышение стрессоустойчивости и 
формирование адекватного поведения в стрес-
совых ситуациях на дорогах [2]. 

При формировании предложений по новым 
адаптированным формам подготовки участни-
ков к безопасному участию в дорожном движе-
нии авторы предположили, что стартовым кла-
стером могут стать специализированные образо-
вательные учреждения по подготовке водителей 
и соответствующие примерные программы об-
учения, в которых будут учтены психологиче-
ские факторы: индивидуально-типологические 
особенности личности, психофизиологические 
процессы, личностные качества, уровень стрес-
соустойчивости, способность к освоению новых 
знаний и умений.

Индивидуально-типологические особенно-
сти личности – это врожденные особенности 
человека, проявляющиеся в его поведении: тип 
темперамента, конституциональные, гендерные 
особенности, доминирующие инстинкты. 

Они влияют на реакцию, стиль, особенности 
вождения, поведение в экстремальных ситуаци-
ях, принятие решений в сложных ситуациях на 
дороге. Сотрудникам автошкол важно научиться 
распознавать эти особенности для повышения 
качества обучения. 

Качества личности – это совокупность харак-
теристик, которые определяют поведение, реак-
ции и взаимодействие с окружающими. Таким 
образом, характер накладывает определенную 
печать на все проявления и действия личности.

Психофизиологические процессы: память, 
внимание, воображение, речь, мышление, ощу-
щение, восприятие, – выступают в качестве ре-
гуляторов поведения человека. На их основе и 
с учетом их особенностей формируются знания 
и опыт человека, развиваются навыки и умения. 

Благодаря развитию данных процессов че-
ловек воспринимает окружающий мир, позна-
ет его, ориентируется в различных ситуациях 
и сознательно действует. Одними из факторов, 
влияющих на поведение человека на дороге, яв-
ляются уровень стрессоустойчивости и стиль 
реагирования на стрессовую ситуацию.

Специалистам, обучающим начинающих 
водителей навыкам безопасного и уверенного 
управления автомобилем, необходимо учиты-
вать механизмы психологической защиты начи-
нающего водителя, возникающие в стрессовой 
ситуации. В процессе обучения следует вырабо-
тать стратегии поведения в стрессовых ситуаци-
ях для каждого обучающегося. 

Способность к освоению новых знаний и 
умений. Речь идет как о самом кандидате, так 
и об умении инструктора донести материал до 
каждого обучающегося. Именно от этого зави-
сит полнота усвоения полученных знаний.

Поэтому в целях повышения продуктивности 
подготовки начинающих водителей и формиро-
вания культуры вождения на дорогах предла-
гаем в образовательных учреждениях, которые 
имеют профильные программы по подготовке 
преподавателей автошкол, специализирован-
ных центрах подготовки инструкторов, а также 
в автошколах ввести обучение (переподготовку) 
преподавателей образовательных учреждений, 
осуществляющих подготовку водителей (масте-
ров, инструкторов), базовым навыкам психоло-
гической диагностики и сопровождения учебно-
го процесса. 

Кроме того, считаем важным введение на на-
чальном этапе обучения обязательного входного 
тестирования будущих водителей с использо-
ванием соответствующих методик с целью оз-
накомления кандидатов в водители со своими 
психологическими процессами и в то же время 
приспособления инструкторов автошкол к веде-
нию образовательной деятельности.

Также внепрограммным продуктом специ-
ализированных образовательных учреждений 
могут стать ознакомительные практики канди-
датов в водители с индивидуальными приемами 
самоконтроля в стрессовой ситуации. 

В рассматриваемой сфере обеспечения лич-
ной безопасности в современных условиях зна-
ние данных приемов имеет большое значение 
для формирования психоэмоционального кли-
мата, в том числе в отдельно взятой семье кан-
дидата в водители.

Детализируя показатели аварийности в пе-
риод объявления сигнала ракетной опасности и 
рассматривая водителя как родителя, можно вы-
делить общий образовательный кластер для реа-
лизации адаптированных форм подготовки всех 
участников к безопасному участию в дорожном 
движении.

Так, в случае введения в общеобразователь-
ных организациях дисциплин, направленных не 
только на усвоение правил дорожного движе-
ния, но и на выработку стрессоустойчивости, 
обучающимся и их законным представителям 
будет легче ориентироваться в сложных и не-
предвиденных ситуациях. 

Известно, что детям трудно правильно оце-
нить дорожно-транспортную ситуацию, они не 
способны быстро принять решение, соотнести 
скорость движения транспортного средства с 
расстоянием, на котором оно находится, предви-
деть возможные варианты поведения водителя. 

Более того, в экстремальной ситуации и в 
случаях, когда ребенок поставлен перед сроч-
ным выбором, как поступить, он легко впадает 
в состояние незащищенности. Чем труднее си-
туация для ребенка и чем большую сообрази-
тельность и скорость в принятии решения ему 
необходимо проявить, тем сильнее развивается 
торможение в центральной нервной системе. 
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Образуется замкнутый круг: чем опаснее ситу-
ация, тем ребенок медленнее принимает реше-
ние, и тем выше вероятность того, что оно будет 
неправильным [3]. 

На наш взгляд, создание и развитие совре-
менной адресной программы семейного воспи-
тания позволит использовать активные методы 
пропаганды безопасности дорожного движения, 
а также реализовывать весь спектр задач по под-
готовке всех участников дорожного движения, в 
том числе при угрозе жизни и здоровью.

Проблема нарушения правил дорожного 
движения существовала на разных стадиях раз-
вития общества [4]. Организация безопасного 
взаимодействия участников дорожного движе-
ния – задача комплексная и многогранная. Толь-
ко интегрированный подход, основанный на по-
стоянном мониторинге ситуации и адаптации к 
изменяющимся условиям, позволит существен-
но повысить безопасность на дорогах.
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Аннотация. В статье рассмотрены основные направления Европейского союза в области обеспечения безо- 
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Проблема дорожно-транспортного травма-
тизма является одной из наиболее острых во всем 
мире, в том числе и в европейских странах [1].

Европейским союзом (далее также – ЕС) пред-
приняты многолетние усилия по разработке и реа-
лизации различных комплексов мер на глобальном, 
региональном и национальных уровнях в рамках 
Первого (2011–2020 гг.) и Второго (2021–2030 гг.) 
Десятилетий действий в области обеспечения безо- 
пасности дорожного движения, провозглашенных 
Генеральной Ассамблеей ООН [2].

На пути к долгосрочной цели ЕС по дости-
жению нулевого уровня погибших в результате 
дорожно-транспортных происшествий (далее – 
ДТП) к 2050 году1, а также в соответствии с опре-
деленным в 2019 году Европейской комиссией в 
1Долгосрочная цель ЕС – приблизить к нулю число 
погибших в результате ДТП к 2050 году. Эта цель была 
подтверждена в официальном документе Европейской 
комиссии в 2011 году (Белая книга, Дорожная карта для 
единого европейского транспортного пространства – На 
пути к конкурентоспособной и ресурсоэффективной 
транспортной системе). В качестве промежуточной цели 
была установлена так называемая цель сокращения вдвое, 
то есть сокращение смертности в результате ДТП на 50% к 
2030 году (ранее цель сокращения вдвое была установлена 
на 2020 год, но срок был продлен до 2030 года).

рамках формирования Стратегии безопасности 
дорожного движения ЕС на 2021–2030 гг. [3] сред-
несрочным стратегическим планом с промежуточ-
ной целью по сокращению вдвое числа погибших 
в результате ДТП к 2030 году ЕС разработан но-
вый подход по отношению к политике безопасно-
сти дорожного движения – «Безопасная система» 
(Safe System).

Согласно указанному подходу устанавливает-
ся новая система разработки и реализации мер в 
области безопасности дорожной инфраструктуры, 
транспортных средств, безопасного использова-
ния дорог (включая соблюдение скоростного ре-
жима, использование ремней безопасности, дет-
ских удерживающих систем и защитного снаряже-
ния, предотвращение управления транспортным 
средством в состоянии опьянения, устранение 
причин отвлечения внимания водителя), быстрого 
и эффективного реагирования специальных служб 
на ДТП, а также решения соответствующих во-
просов правоприменения и поэтапного обучения 
участников дорожного движения [4].

Однако реализация указанной промежуточной 
цели ЕС и его государств-членов по сокращению 
вдвое смертельных случаев в результате ДТП к 
2030 году, по сегодняшним оценкам, находится 
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под угрозой. Согласно нынешней тенденции мож-
но предположить, что смертность в результате 
ДТП за указанный период времени снизится лишь 
на четверть. Несмотря на разноплановые усилия 
по разработке и реализации различных комплек-
сов мер, в 2023 году в ЕС в результате ДТП погиб-
ли 20 418 человек, что всего на 1% меньше, чем в 
2022 году [5].

В 12 из 32 стран, отслеживаемых Программой 
индекса эффективности дорожной безопасности 
(PIN) ETSC2, в 2023 году отмечалось увеличение 
количества смертельных случаев в результате ДТП 
по сравнению с 2022 годом (так, например, в Литве 
наблюдался значительный рост на 33%, в Латвии 
– на 26%), в двух странах смертность в результате 
ДТП осталась на прежнем уровне (Дания и Хорва-
тия), при этом в 18 странах в 2023 году наблюда-
лось снижение смертности. Лидирует Мальта с 
сокращением на 38%, за ней следуют Люксембург 
– 28%, Бельгия – 11% и Венгрия – 10%.

По сравнению с 2019 годом (базовым годом для 
цели на 2030 год) в 11 странах наблюдался рост 
смертности в результате ДТП Так, например, в Ир-
ландии рост составил 32%, а в Швейцарии – 26%.

При этом 19 стран продемонстрировали сни-
жение количества смертельных случаев в ре-
зультате ДТП к 2023 году. Лидируют в рейтинге 
Польша и Кипр со значительным снижением на 
35%, далее следуют Бельгия и Дания с сокраще-
нием на 25 и 22% соответственно. Смертность на 
дорогах Мальты осталась стабильной с измене-
нием на 0%. 

В совокупности ЕС добился снижения смерт-
ности на дорогах на 10% в 2023 году по сравне-
нию с 2019 годом, однако для соответствия цели 
ЕС на 2030 год необходимо было снизить смерт-
ность минимум на 22%, а также достичь уровня 
среднегодового сокращения смертности в резуль-
тате ДТП на 6,1%.

Предварительные данные по смертельным слу-
чаям в результате ДТП в странах ЕС за первую по-
ловину 2024 года показывают улучшение по срав-
нению с аналогичным периодом 2023 года, в сред-
нем смертность на дорогах стран ЕС снизилась на 
2%, но этих показателей все еще явно недостаточ-
но для достижения установленных целей.

Учитывая сложившуюся ситуацию и риск 
недостижения целевых показателей к 2030 году, 
Европейский парламент призвал руководящие 
органы ЕС усилить меры в области обеспечения 
безопасности дорожного движения, в том числе в 
целях сокращения разрыва в показателях между 
государствами-членами и гарантии того, что ЕС 
останется мировым лидером в этой области [6].

2К 32 странам, которые участвуют в программе Индекса 
эффективности дорожной безопасности (PIN) ETSC, 
относятся 27 государств-членов ЕС; Соединенное 
Королевство Великобритании и Северной Ирландии 
– бывший член ЕС, Израиль – ассоциированное 
государство ЕС; Сербия – кандидат на вступление в ЕС.

В марте 2024 года Европейская счетная палата 
(TCE) опубликовала свой первый в истории отчет 
о безопасности дорожного движения, в котором 
говорится, что ЕС и его государствам-членам не-
обходимо будет активизировать свои усилия для 
достижения установленных целей на 2030 год [7].

В свою очередь, Европейский совет по безо-
пасности на транспорте (ETSC), являясь незави-
симой некоммерческой организацией, деятель-
ность которой направлена на сокращение смер-
тельных случаев и травматизма на транспорте в 
Европе, в апреле 2024 года призвал правительства 
и общественность европейских государств-чле-
нов к срочному и решительному принятию мер по 
обеспечению безопасности дорожного движения 
в целях достижения поставленной ранее цели по 
сокращению вдвое количества погибших в ре-
зультате ДТП к 2030 году, обозначив при этом ряд 
ключевых приоритетов в этой области на период 
2024–2029 годов.

В качестве одного из основных приоритетов 
Европейским советом предложено закрепить за 
Европейской комиссией лидирующую роль в во-
просах поддержки и мотивации государств-чле-
нов ЕС к решительным действиям, подразуме-
вающую эффективную координацию их действий 
в области обеспечения безопасности дорожного 
движения на различных уровнях.

При этом ETSC подчеркивает, что обеспечение 
безопасности дорожного движения на общеевро-
пейском и на национальном уровнях подразуме-
вает комплексную межсекторальную ответствен-
ность со стороны как транспортной отрасли, так 
представителей сфер здравоохранения, образова-
ния, городского планирования, правоохранитель-
ной деятельности и защиты окружающей среды. 

В 2025 году планируется подведение промежу-
точных итогов реализации комплексного подхода 
по обеспечению безопасности дорожного движе-
ния в ЕС, основанных на восьми новых ключевых 
показателях эффективности (KPI) с их последу-
ющей корректировкой относительно достижений 
отдельно взятых государств-членов ЕС.

ETSC рекомендует рассмотреть возможность 
расширения списка KPI, включив в него, напри-
мер, вопросы правоприменения, создания безо-
пасной инфраструктуры для пешеходов, велоси-
педистов и мотоциклистов, а также предпринять 
дальнейшие усилия по оптимизации процесса 
сбора данных для текущих ключевых показателей 
эффективности.

Предложено также установить общеевропей-
ские цели в области безопасности дорожного 
движения, основанные на ключевых показателях 
эффективности, а также способствовать установ-
лению государствами-членами ЕС целевых пока-
зателей на национальных уровнях.

Остановимся подробнее на основных приори-
тетных направлениях в области дорожного дви-
жения ЕС, в отношении безопасности которых 
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ETSC предложен к реализации ряд рекомендаций 
на период с 2024 по 2029 год: участники дорож-
ного движения, транспортные средства, а также 
использование дорог.

Участники дорожного движения
Повышение безопасности велосипедистов и 

пешеходов
Пешие прогулки и передвижение на велоси-

педах приобретают всю большую популярность 
среди населения Европы, кроме того они поощря-
ются на государственном уровне с точки зрения 
улучшения экологии стран и состояния здоровья 
граждан. 

В настоящий момент в ЕС наблюдается доста-
точно высокий процент смертельных случаев в 
результате ДТП среди велосипедистов и пешехо-
дов, поскольку прошлые меры были направлены 
в большей степени на обеспечение безопасности 
пассажиров автомобилей.

Согласно отчету ETSC, около половины смер-
тельных случаев среди велосипедистов происхо-
дят на дорогах вне населенных пунктов, где они 
передвигаются в одном потоке с более тяжелым 
и быстродвижущимся транспортом. Так, в ЕС в 
2022 году около 10 000 человек, передвигающих-
ся на велосипедах, погибли на сельских дорогах, 
не являющихся автомагистралями, что составило 
около половины всех смертельных случаев в ре-
зультате ДТП [8].

Тенденция к увеличению смертельных слу-
чаев в результате ДТП среди велосипедистов в 
некоторых странах может быть также частично 
связана с ростом использования электровелоси-
педов. В 2023 году на долю электровелосипедов 
пришлось 74% смертельных случаев среди вело-
сипедистов в Израиле, 43% – в Германии и 32% 
– в Швейцарии.

В новой декларации ЕС о велосипедном дви-
жении 2024 года [9] указано на необходимость 
срочного решения вопроса об обеспечении безо-
пасности велосипедистов на дорогах, кроме того, 
планируется, что в новом законодательстве ЕС 
городам будет предписано к 2027 году разрабо-
тать планы устойчивой городской мобильности 
(SUMP) в качестве дополнительной меры в обла-
сти усиления безопасности активного транспорта.

В целях обеспечения безопасности пешеходов 
и велосипедистов ETSC рекомендует уделить вни-
мание следующим приоритетным направлениям:

разработке новой стратегии безопасной актив-
ной мобильности ЕС, включающей меры безопас-
ности дорожного движения и конкретные цели;

включению мер по обеспечению безопасно-
сти пешеходов и велосипедистов, а также задач 
по снижению смертельных случаев и травматизма 
среди данных категорий участников дорожного 
движения в новые планы устойчивой городской 
мобильности (SUMP); 

организации в целях создания безопасной ин-
фраструктуры для поездок на велосипеде и пеших 

прогулок специальных фондов ЕС с возможно-
стью прямых инвестиций, основанных на анализе 
рисков, а также фонда для поддержки таких при-
оритетных мер, как установка ограничения ско-
ростного режима 30 км/ч на определенных участ-
ках городских дорог.

Безопасность мотоциклов
Несмотря на то, что риск при управлении мо-

тоциклом значительно выше, чем при управле-
нии автомобилем, исследования показывают, что 
внедрение специальных мер безопасности может 
существенно повысить безопасность мотоцикли-
стов [10].

Направления, на которые ETSC рекомендуют 
обратить внимание в этой области: 

организация обязательной теоретической и 
практической подготовки для всех категорий во-
дителей мототранспорта и установление мини-
мальных стандартов обучения;

запрет на снижение минимального возраста 
для получения водительского удостоверения на 
право управления мототранспортом любой кате-
гории;

разработка стандарта дорожных ограждений, 
предназначенных для обеспечения безопасности 
мотоциклистов;

обязательная установка антиблокировочной 
тормозной системы (ABS) на всех видах мотоци-
клов, а также изучение возможности ее обязатель-
ной установки на мопедах;

рассмотрение возможности обязательной 
установки на мотоциклах системы автоматиче-
ского торможения (AEB), систем помощи водите-
лю при превышении скоростного режима, а также 
внедрения системы eCall для мотоциклов.

Электросамокаты
Электросамокаты становятся все более рас-

пространенным средством передвижения в Ев-
ропе, при этом количество травм и смертель-
ных случаев в результате использования данных 
транспортных средств растет по мере увеличения 
их количества3.

ETSC призывает к введению единых техниче-
ских стандартов ЕС для электросамокатов, кото-
рые должны включать как минимум [11]:

заводскую установку ограничения скорости 
электросамокатов до 20 км/ч, защиту от несанкцио-
нированного доступа к функциям ограничения ско-
рости, а также ограничение мощности до 250 Вт.

наличие независимых передних и задних тор-
мозных механизмов, фонарей, указателей пово-
рота и звукового предупреждающего устройства, 
при этом минимальный диаметр колес должен 
быть не менее 30,5 см.

Кроме того ETSC призывает использовать 
следующие рекомендации ЕС для пользователей 

3 Статистические данные о смертности и травматизме 
в результате использования электросамокатов в Европе 
отсутствуют.
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электросамокатов в качестве образца для нацио-
нальных правил:

минимальный возраст водителя электросамо-
ката 16 лет или возрастное ограничение, соответ-
ствующее минимальному возрасту для езды на 
велосипеде и мопеде;

обязательное использование шлема;
запрет на передвижение с пассажирами, по 

тротуарам, с состоянии алкогольного или нарко-
тического опьянения, а также на использование 
мобильного телефона во время движения.

Профессиональный транспорт
До 40% всех смертельных случаев в результате 

ДТП на дорогах ЕС связаны с профессиональным 
транспортном. Обязанность соблюдать правила 
безопасности дорожного движения и гигиену тру-
да (OSH) является юридическим требованием для 
работодателей во всех государствах-членах ЕС. 

В целях обеспечения безопасного участия 
профессионального транспорта в дорожном дви-
жении ЕС ETSC рекомендует к реализации на пе-
риод 2024-2029 гг. следующие инициативы:

строгое соблюдение водителями профессио-
нального транспорта регламента рабочего време-
ни во всех странах ЕС;

принятие мер по предотвращению мошенни-
ческих действий с использованием тахографов, в 
том числе соответствующее обучение сотрудни-
ков правоохранительных органов, оснащение их 
специальным оборудованием.

Легкие грузовые транспортные средства 
(фургоны4)

Только в 2018 году в ЕС в результате ДТП с 
участием легких грузовых транспортных средств 
(LGV) погибли 2630 человек, что составило 11% 
всех смертельных случаев на дорогах [12]. 

Эта группа заслуживает особого внимания, 
так как использование фургонов в Европе продол-
жает расти из-за возросшего спроса на доставку 
товаров на дом. Требования законодательства ЕС 
по безопасности крупных классов профессио-
нальных транспортных средств должны быть рас-
пространены также и на фургоны [13].

Для обеспечения безопасности фургонов на 
период с 2024 по 2029 год ETSC рекомендует:

распространить действующую законодатель-
ную базу для профессиональной подготовки во-
дителей грузовых транспортных средств на води-
телей фургонов;

включить фургоны в ежегодные периодиче-
ские технические осмотры и придорожные про-
верки в соответствии с пересмотром пакета тех-
нических характеристик;

установить на все новые грузовые автомобили 
категории N15 ограничители максимальной скоро-
сти, установленные на уровне 130 км/ч.
4Фургон (las furgonetas) – легкий коммерческий автомобиль, 
используемый для перевозки грузов или групп людей.
5N1 – транспортные средства, предназначенные для 
перевозки грузов, имеющие технически допустимую 
максимальную массу не более 3,5 т.

Безопасность транспортных средств
ЕС обладает исключительной компетенцией 

устанавливать минимальные стандарты безопас-
ности для всех новых транспортных средств, ре-
ализуемых на европейском рынке. Обновленные 
стандарты изложены в Общих правилах безо-
пасности ЕС (GSR), которые последний раз об-
новлялись в 2019 году и подлежат пересмотру в 
2027 году. 

Потенциал спасения жизней благодаря обнов-
ленным стандартам безопасности оценивается в 
предотвращении за 15-летний период 25 000 смер-
тельных случаев и 140 000 серьезных травм в ре-
зультате ДТП [14].

Рекомендации ETSC относительно безопас-
ности транспортных средств в ЕС заключаются в 
следующем:

обеспечить соответствие всех транспортных 
средств, въезжающих в ЕС, установленным тре-
бованиям безопасности и экологическому законо-
дательству;

обновить к 2027 году Общие правила безопас-
ности с учетом последних достижений в области 
технологий безопасности;

пересмотреть максимальные ограничения на 
размер и вес легковых транспортных средств и 
фургонов, обновить минимальные требования 
безопасности для мотоциклов.

Автоматизированная мобильность
В целях реализации потенциальных преиму-

ществ автоматизации транспортных средств ETSC 
рекомендует создать полноценную нормативную 
базу, регулирующую предварительные испытания 
автоматизированных систем помощи вождению, а 
также организовать надзор за соответствующим 
рынком.

Для обеспечения и контроля безопасности в 
данной сфере требуется создание единого цен-
трального органа на базе специального агентства 
ЕС по безопасности дорожного движения, от-
ветственного за внедрение и использование ав-
томатизированной мобильности по всей Европе, 
в функции которого одновременно должны вхо-
дить координация и/или проведение обязатель-
ных углубленных расследований ДТП с участием 
транспортных средств со вспомогательными или 
автоматическими системами вождения.

Безопасное использование дорог
Превышение скорости
Нарушение установленного скоростного ре-

жима увеличивает вероятность и тяжесть ДТП 
[15]. Государства-члены и институты ЕС долж-
ны уделить приоритетное внимание реализации 
ряда комплексных мер, позволяющих участникам 
дорожного движения соблюдать безопасную ско-
рость. 

Данные меры включают в себя безопасные и 
надежные ограничения скорости, поддерживае-
мые развитой дорожной инфраструктурой; уста-
новленные в транспортных средствах системы, 
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способствующие соблюдению водителями ско-
ростного режима; ужесточение законодательной 
базы; реализацию эффективных мер по обеспече-
нию соблюдения правил дорожного движения, а 
также улучшение качества обучения участников 
дорожного движения на всех этапах. 

ETSC рекомендует государствам-членам при-
менять безопасные ограничения скоростного ре-
жима в зависимости от типа дорог в соответствии 
с рекомендациями системы безопасности: 30 км/ч 
на городских дорогах в жилых районах и районах 
с большим количеством велосипедистов и пеше-
ходов; 70 км/ч – на дорогах вне населенных пун-
ктов без разделительных ограждений и 120 км/ч 
или менее – на автомагистралях.

Управление транспортным средством в со-
стоянии алкогольного и наркотического опьянения

Управление транспортным средством в состо-
янии алкогольного опьянения крайне опасно и 
является вторым по значимости фактором риска, 
способствующим возникновению ДТП. По оцен-
кам, около 25% всех смертельных случаев в ре-
зультате ДТП на дорогах ЕС связаны с употребле-
нием алкоголя [16].

Помимо этого выросло количество ДТП с ле-
тальным исходом с участием водителей в состоя-
нии наркотического опьянения. 

Рекомендации ETSC в этой области заключа-
ются в следующем:

установить нулевой порог терпимости к упо-
треблению алкоголя для водителей всех категорий;

обязать всех водителей-рецидивистов, неод-
нократно привлекавшихся к административной 
ответственности за управление транспортным 
средством в состоянии алкогольного опьянения, 
а также профессиональных водителей устанав-
ливать алкоблокировочные устройства на свои 
транспортные средства;

ввести в ЕС систему нулевой терпимости к 
употреблению водителями незаконных психоак-
тивных веществ, используя при этом самый низ-
кий предел количественной оценки, учитываю-
щий пассивное или случайное воздействие;

разработать классификацию и маркировку ле-
карственных препаратов, влияющих на способ-
ность безопасно управлять транспортным сред-
ством.

Как мы видим, путь к достижению долгосроч-
ных и среднесрочных целей ЕС в области безопас-
ности дорожного движения, в частности целей по 
снижению травматизма и смертности в результате 
ДТП – это сложный и трудоемкий процесс, кото-
рый должен быть основан на оценке ключевых 
показателей эффективности и поддерживаться 
надежным целевым управлением. Требуется бы-
строе и решительное усиление многоуровневой 
системы мер и мероприятий на глобальном, реги-
ональном и национальных уровнях.

Кроме того, безопасность дорожного движе-
ния – это широкое социальное явление, на ко-

торое влияют не только меры, реализованные в 
области дорожного движения, но и мероприятия, 
направленные на другие сферы общественной 
жизни. Большое значение имеет широкое меж-
ведомственное сотрудничество и отражение мер, 
направленных на обеспечение безопасности до-
рожного движения, в планах, стратегиях и про-
граммах других ведомств [17].

Рассмотренные в статье рекомендации ETSC 
относительно различных приоритетных направ-
лений ЕС в области обеспечения безопасности 
дорожного движения могут представлять интерес 
для других стран в вопросах достижения нацио-
нальных целей в данной области, а также послу-
жить основой для разработки и реализации новых 
комплексов мер на национальных уровнях, так 
как каждая страна обязана стремиться к улучше-
нию дорожно-транспортной ситуации в следую-
щем десятилетии, независимо от того, является 
она передовой или нет [18].
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ОБЕСПЕЧЕНИЕ МЕР ЛИЧНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ СОТРУДНИКАМИ 
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Аннотация. В статье на примере реальной деятельности дорожно-патрульной службы Госавтоинспекции рассматриваются 
значимые вопросы по обеспечению мер личной безопасности сотрудников полиции при выезде на место происшествия и оформ-
лению необходимых процессуальных документов по факту дорожно-транспортного происшествия, предусмотренных норма-
тивно-правовыми актами Российской Федерации. Рассмотрены проблемы и опасности, которые могут возникнуть и угрожать 
жизни и здоровью сотрудников дорожно-патрульной службы Госавтоинспекции, а также способы, методы и рекомендации по 
минимизации указанных рисков.
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Инспекторы дорожно-патрульной службы 
(далее – ДПС) Госавтоинспекции при надзоре за со-
блюдением участниками дорожного движения тре-
бования законодательства Российской Федерации 
о безопасности дорожного движения подвержены 
постоянному риску получения телесных увечий, в 
том числе во время оформления и документирова-
ния дорожно-транспортных происшествий (далее – 
ДТП). Непрофессиональные действия полицейских 
в таких случаях могут привести к тяжким послед-
ствиям, которых можно было бы избежать [1]. 

Обеспечение мер личной безопасности со-
трудников ДПС является крайне значимым и ак-
туальным вопросом. Для сохранения жизни и 
здоровья инспекторам ДПС необходимо строго и 
неукоснительно соблюдать меры личной безопас-
ности, быть предельно внимательными и сконцен-
трированными в повседневной служебной дея-
тельности, в том числе в ходе документирования 
ДТП на месте происшествия. 

Обеспечение мер личной безопасности со-
трудников ДПС регламентировано методически-

ми рекомендациями МВД России и внутренними 
ведомственными актами, в том числе приказом 
МВД России от 30 сентября 2022 года № 725дсп 
«Наставление по организации деятельности до-
рожно-патрульной службы Государственной 
инспекции безопасности дорожного движения 
Министерства внутренних дел Российской Феде-
рации» (далее – Наставление ГИБДД) и прика-
зом МВД России от 2 мая 2023 года № 264 «Об 
утверждении Порядка осуществления надзора за 
соблюдением участниками дорожного движения 
требований законодательства Российской Федера-
ции о безопасности дорожного движения» (далее 
– Порядок надзора) [2].

На месте совершения ДТП экипажу ДПС необ-
ходимо оградить место происшествия с целью не-
допущения повторного ДТП посредством выстав-
ления конусов и использования ограждающих лент, 
а также размещения на обочине либо на проезжей 
части дороги патрульного автомобиля с включен-
ными специальными световыми сигналами. 

Соблюдение сотрудниками ДПС вышепере-
численных мер безопасности на месте ДТП спо-



47ПРАВО

СОВРЕМЕННАЯ НАУКА. 2025. № 2.

собствует привлечению внимания со стороны во-
дителей, а также принятию необходимых мер по 
снижению скорости. Так, приближаясь к стояще-
му патрульному автомобилю с включенным про-
блесковым маячком синего цвета, водитель обя-
зан снизить скорость, чтобы иметь возможность 
немедленно остановить транспортное средство в 
случае необходимости [3]. В результате вероят-
ность наезда на инспекторов ДПС и участников 
ДТП сводится к минимуму.

Также следует отметить контроль со стороны 
инспекторов ДПС по включению аварийной све-
товой сигнализации на транспортных средствах 
участников ДТП и установке знаков аварийной 
остановки, которая является обязательной. 

Игнорировать указанные требования недопу-
стимо. Кроме того, дополнительно в целях обе-
спечения безопасности дорожного движения и со-
хранения следов правонарушения на месте ДТП 
сотрудниками ДПС могут осуществляться распо-
рядительно-регулировочные действия. 

Также по прибытии на место ДТП с участи-
ем транспортного средства, перевозящего опасные 
грузы, сотрудникам ДПС необходимо перекрыть 
движение транспортных потоков на расстояние не 
менее 300 метров [2], незамедлительно доложить 
информацию в дежурную часть территориального 
органа МВД России, не приближаться самим и не 
подпускать посторонних лиц к опасному грузу. 

Первоначальной опасностью для экипажа ДПС 
на месте ДТП является непосредственное докумен-
тирование обстоятельств ДТП на проезжей части 
дороги в связи с непрерывным движением транс-
портных потоков, являющихся источниками повы-
шенной опасности. Более того, движение на дороге 
является непрерывным и постоянно трансформи-
рующимся процессом. Учитывая данную специфи-
ку организации дорожного движения и интенсив-
ность потока транспортных средств на месте ДТП, 
сотрудникам ДПС необходимо постоянно контро-
лировать дорожную обстановку. 

Так, например, сотрудникам ДПС на посто-
янной основе в целях личной безопасности не-
обходимо контролировать дорожную обстановку 
на месте ДТП для недопущения наезда на самих 
сотрудников органов внутренних дел при нахож-
дении на проезжей части в ходе документиро-
вания ДТП (осмотр места ДТП, осуществление 
замеров и т.д.). 

Необходимо учитывать, что водитель прибли-
жающегося транспортного средства может нахо-
диться в состоянии опьянения, быть утомлен или 
не увидеть инспектора ДПС на проезжей части.

Сотрудникам ДПС во время оформления не-
обходимых процессуальных документов по фак-
ту ДТП необходимо учитывать время суток и 
погодные условия, использовать в темное время 
суток или в условиях недостаточной видимости 
светящийся жезл, находиться в форменном об-
мундировании и экипировке, которое в обяза-

тельном порядке предусматривает светоотража-
ющие элементы. 

Даже кратковременное нахождение инспек-
торов ДПС на дороге, на которой отсутствует ос-
вещение, в ходе оформления ДТП недопустимо.  
В случае крайней необходимости следует мини-
мизировать нахождение сотрудников органов вну-
тренних дел (далее – ОВД) на проезжей части во 
время оформления ДТП. 

В целях недопущения наезда сотрудникам ДПС 
необходимо осуществлять документирование ДТП 
на освещенных участках дороги, а при отсутствии 
данной возможности использовать свет фар па-
трульного или иного транспортного средства. 

Многие наезды на сотрудников ОВД в ходе со-
ставления процессуальных документов на месте 
ДТП регистрируются, как правило, в условиях не-
достаточной видимости, связанных с отсутствием 
освещения на месте происшествия. Даже наличие 
светоотражающих элементов на форменном об-
мундировании не гарантирует личную безопас-
ность сотрудника. 

Дополнительно сотрудникам ДПС при доку-
ментировании ДТП рекомендовано учитывать со-
стояния дорожного полотна, избегать по возмож-
ности  нахождения на скользких участкам дороги. 

Кроме того, им необходимо исключить воз-
можность противоправных действий со стороны 
участников ДТП. Например, в ходе проверки обя-
зательных документов участников ДТП на месте 
происшествия сотрудникам ДПС необходимо 
сконцентрировать внимание в целях недопуще-
ния по отношению к ним преступных или иных 
противоправных деяний. 

Следует также выбирать безопасную дистан-
цию, чтобы сотрудники могли держать под кон-
тролем обстановку для незамедлительного реаги-
рования по пресечению возможной угрозы. 

Во время общения инспектору ДПС необходи-
мо выбирать безопасную дистанцию между собой 
и участниками ДТП, ни в коем случае не повора-
чиваться к ним спиной. Выбирать место, исключа-
ющее возможность нападения при стремительном 
открывании автомобильной двери водителем либо 
пассажиром. 

В целях личной безопасности сотрудники ДПС 
имеют возможность обратиться к водителю (участ-
нику ДТП) с пассажирской стороны, что также на-
шло свое отражение в пункте 12 Порядка надзора. 

Данный выбор расположения инспектора ДПС 
уменьшает вероятность наезда на него со стороны 
попутного транспортного потока, а также способ-
ствует контролю за действиями участников ДТП, 
в том числе дает дополнительное время для реаги-
рования на пресечение противоправных действий 
в случае их возникновения. 

Также можно выделить тот факт, что наряд 
ДПС предусматривает наличие как минимум двух 
сотрудников – во время осуществления одним из 
них действий, связанных с оформлением необхо-
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димых процессуальных документов и сбором ма-
териалов по ДТП, другим сотрудником обеспечи-
вается взаимная страховка. 

Например, при установлении факта нахож-
дения водителя, причастного к ДТП в состоянии 
опьянения, либо его неадекватного и агрессив-
ного поведения процессуальное документиро-
вание необходимо осуществлять с включенным 
носимым видеорегистратором, предпочтительно 
в салоне патрульного автомобиля с обязательным 
включенным в салоне освещением и исправным 
штатным видеорегистратором. 

В данном случае указанного водителя необхо-
димо тщательно досмотреть с целью выявления у 
него оружия, предметов и вещей, с использованием 
которого возможно причинение вреда здоровью со-
труднику ОВД (ножи, кастеты, отвертки, травмати-
ческое оружие, газовые баллончики и т.д.). 

Как показывает практика, не будет лишним 
пристегнуть водителя ремнем безопасности, за-
крыв при этом переднею пассажирскую дверь для 
ограничения его возможностей. 

В целях страховки необходимо опустить пе-
реднее стекло на пассажирской двери, при этом 
другому сотруднику ДПС следует находиться ря-
дом с патрульным транспортным средством и кон-
тролировать действия указанного лица. 

Подводя итоги, отметим, что сотрудникам 
ДПС во время осуществления выезда не место 
ДТП, сбора доказательств, документирования об-
стоятельств происшествия необходимо быть пре-
дельно внимательными к соблюдению мер личной 
безопасности, учитывать опасности, которые мо-
гут возникнуть в повседневной служебной дея-
тельности во время оформления ДТП.  

Принимая во внимание вышеизложенные ри-
ски, сотрудникам ОВД необходимо соблюдать 
меры безопасности, включающие в себя как об-
щение с участниками ДТП, так и использование 
стратегических приемов расположения инспек-
торов ДПС относительно участников ДТП, в том 
числе умение реагировать на складывающуюся 
обстановку.

Как было указанно ранее, большое значение в 
обеспечении безопасности сотрудников ДПС имеет 
взаимная страховка, когда один сотрудник осущест-
вляет документирование обстоятельств ДТП (опрос 
участников, фотографирование места ДТП, состав-
ление схемы места административного правона-
рушения, осмотр транспортных средств и т.д.) для 
объективного и всестороннего рассмотрения дела, 
второй сотрудник ДПС контролирует обстановку и 
находится в готовности к пресечению опасности в 
соответствии с нормативно-правовыми актами Рос-
сийской Федерации.
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С каждым годом все больше внимания уде-
ляется вопросам повышения уровня безопасности 
участников дорожного движения. Наряду с уси-
лиями со стороны государства, направленными 
на совершенствование дорожной инфраструкту-
ры, транспортной среды, разработку норматив-
ных правовых актов в области обеспечения без-
опасности дорожного движения (далее – БДД), 
повышенное внимание уделяется формированию 
безопасного поведения на дорогах участников 
дорожного движения и осознанного соблюдения 
ими Правил дорожного движения Российской Фе-
дерации (далее  – ПДД РФ), в особенности несо-
вершеннолетних.

В силу возраста, психологических и физиоло-
гических особенностей несовершеннолетние яв-
ляются наиболее уязвимыми участниками дорож-
ного движения, и к ним требуется повышенное 
внимание со стороны взрослого населения. 

Так, снижение уровня детской смертности и 
детского травматизма, сохранение здоровья де-
тей было выделено в качестве одной из стратеги-

ческих целей государственной политики в сфере 
обеспечения безопасности детей. 

В числе основных направлений ее реализа-
ции отмечена необходимость сбережения детей, 
укрепления благополучия семей, имеющих детей, 
посредством повышения уровня защищенности 
детей от дорожно-транспортных происшествий 
(далее – ДТП) и их последствий, в том числе при 
организации перевозок несовершеннолетних [1]. 

Однако, несмотря на предпринимаемые на за-
конодательном уровне меры и огромную работу 
Госавтоинспекции в данном направлении, ежегод-
но на дорогах происходят ДТП, в результате кото-
рых гибнут и получают травмы дети. 

Так, по итогам 2024 года наблюдается рост 
аварийности с участием несовершеннолетних лиц 
до 18 лет: зарегистрировано 23 036 (+7%) ДТП, 
в которых погибли 803 (+1,9%) несовершеннолет-
них и 25 606 (+7,2%) получили ранения. 

Увеличилось и количество ДТП с участием 
несовершеннолетних до 16 лет, общее количество 
которых составило 18 014 (+4,2), а число постра-
давших в них достигло 19 713 (+4,4) детей [2].
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В качестве одной из причин детского дорож-
но-транспортного травматизма (далее – ДДТТ) 
можно выделить низкую культуру участников до-
рожного движения, в том числе – несовершенно-
летних [3]. 

Отметим, что в 2024 году каждый 7 ребенок до 
16 лет попал в ДТП по собственной неосторож-
ности [2]. В этом возрасте дети еще не обладают 
достаточными навыками поведения в транспорт-
ной среде, не умеют верно оценить и предвидеть 
развитие дорожных ситуаций, в том числе послед-
ствий допущенных ими нарушений ПДД РФ. 

В этой связи профилактика детского травма-
тизма на дорогах остается одной из главных про-
блем государственной политики в целом и одним 
из основных направлений деятельности Госавто-
инспекции в частности. 

А значит, возникает потребность в организа-
ции целенаправленной, комплексной работы по 
профилактике ДДТТ, заключающейся в проведе-
нии мероприятий, способствующих повышению 
уровня правосознания и формированию поведен-
ческих стереотипов, касающихся социальной от-
ветственности у несовершеннолетних как участ-
ников дорожного движения начиная с раннего 
возраста.

Анализ имеющейся литературы позволил сде-
лать вывод, что на сегодняшний день существуют 
различные формы и методы, предлагаемые для ос-
воения ПДД РФ детьми. 

Одни авторы предлагают осваивать матери-
ал по БДД посредством проектной деятельности 
(И.Ю. Иловайская, О.Н. Карпова), интернет тех-
нологий: видеоигр; обучающих и развивающих 
мультфильмов; образовательных маршрутов и др. 
(Н.Л. Марфина, Г.Н. Мокина). Другие предлагают 
создавать проблемные образовательные ситуации 
(А.А. Лисова, М.А. Лисова), третьи считают наи-
более эффективными метод сторителлинга, пред-
полагающий обучение через рассказ или историю 
(М.А. Демиденко), модель социально-педагоги-
ческого партнерства, в основе которой лежит со-
вместная деятельность с представителями социу-
ма (с педагогами, сотрудниками Госавтоинспек-
ции, представителями администрации города, 
членами различных молодежных организаций и 
объединений, сверстниками и др.) (Т.Д. Афони-
на), квест-технологии (В.В. Соколов, О.А. Прохо-
рова) и др. [4, 5, 6, 7, 8, 9]. 

Организуя профилактические мероприятия по 
данному направлению деятельности, важно при-
держиваться не количественного, а качественного 
подхода. 

Так, на наш взгляд, для достижения более вы-
соких показателей эффективности усвоения ма-
териала и выработки положительных поведенче-
ских стереотипов в области БДД представленный 
материал должен, с одной стороны, вызывать ин-
терес у несовершеннолетних, с другой стороны, 
быть практико-ориентированным, позволяющим 

применить полученные теоретические знания на 
практике в условиях образовательного процесса. 

Отметим, что обучение как целенаправлен-
ный процесс осуществляется образовательными 
организациями, а Госавтоинспекция оказывает 
содействие организациям, осуществляющим об-
разовательную деятельность в соответствии с 
федеральными государственными образователь-
ными стандартами, в обучении граждан правилам 
безопасного поведения на дорогах [10].

Одним из наиболее важных аспектов профи-
лактической работы является использование на-
глядных, мобильных материально-технических 
средств, позволяющих осуществлять системную 
деятельность по привитию детям навыков безо-
пасного поведения на дорогах, вовлекая тем са-
мым их в деятельность по профилактике ДДТТ в 
целом [11]. 

Реализовать практико-ориентированный под-
ход в деятельности по профилактике ДДТТ, в том 
числе посредством использования интерактивного 
метода обучения, стимулировать интерес у детей 
к изучению и осознанному соблюдению ПДД РФ, 
развивать у них мотивацию к безопасному пове-
дению на дорогах, способствовать формированию 
правовой культуры в области БДД и ответственно-
сти позволит внедрение в практику деятельности 
подразделений Госавтоинспекции по пропаганде 
БДД дополнительного специального технического 
оборудования и наглядных материалов. 

К подобному специальному оборудованию 
можно отнести Агитационный автобус1 (далее – ав-
тобус) и Портфель сотрудника Госавтоинспекции2 
(далее – портфель), для которых Научным центром 
БДД МВД России были разработаны технические 
требования, конструктивные характеристики, ком-
плектация и технические характеристики демон-
страционного оборудования [12]. 

Автобус оснащен: портативным компьютером 
(ноутбуком); электронными носителями информа-
ции (флеш-накопителем и внешним жестким дис-
ком); проектором; беспроводными микрофонами с 
приемником; комплексами виртуальных тренаже-
ров; световозвращающими элементами; ролл-ап 
стендами (с текстом и графическими изображени-
ями); экраном для проектора; комплектом двусто-
ронней магнитно-маркерной доски (на колесах с 
набором магнитов); выносными складными столом 
и стульями; детским удерживающим устройством 
группы II; манекенами ребенка и взрослого; ком-

1 Транспортное средство, укомплектованное 
демонстрационным оборудованием для проведения 
информационно-пропагандистских мероприятий 
с различными социально-возрастными целевыми 
аудиториями участников дорожного движения в целях 
повышения у них уровня правосознания и правовой 
культуры в области дорожного движения.
2 Комплекс учебно-методических материалов, 
используемых сотрудником Госавтоинспекции для 
проведения занятий по основам безопасности дорожного 
движения с несовершеннолетними и их родителями.
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плектами транспортного и пешеходного светофо-
ров (на стойках с элементами питания и пультами 
управления); напольным покрытием с фрагментом 
проезжей части дороги (с перекрестком и дорож-
ной разметкой пешеходных переходов); комплек-
тами макетов остановочного павильона, легкового 
автомобиля и автобуса; жилетами с полосами све-
товозвращающего материала (детскими и взрос-
лыми); красными флажками; фонарями белого и 
красного света; комплектами средств пассивной 
защиты (детским и взрослым) и дорожных знаков; 
электросамокатом; самокатом; велосипедом.

В портфель Научным центром БДД МВД Рос-
сии предложено включить оборудование неболь-
ших размеров, предназначенное для моделирова-
ния дорожных ситуаций, наглядной демонстрации 
и организации обучения в игровой форме. 

Так, для моделирования дорожных ситуаций 
предлагается использовать фрагмент проезжей 
части дороги (перекресток с дорожной разметкой 
пешеходного перехода и линиями горизонталь-
ной разметки) (представлено в форме складного 
механизма, состоящего из пяти складывающихся 
квадратных секций, соединённых друг с другом) 
с комплектами двусторонних светофоров (транс-
портного и пешеходного), дорожных знаков, легко-
вых автомобилей, 3D-фигурок участников дорож-
ного движения и велосипедиста с велосипедом,  
а также с моделями автобуса, автомобилями  
скорой медицинской помощи, полиции и пожар-
ной охраны. 

Для наглядной демонстрации можно исполь-
зовать комплекты магнитных демонстрационных 
кукол с набором средств пассивной защиты, до-
рожных знаков с короткой ручкой, двусторонней 
магнитно-маркерной доски с магнитами и марке-
рами, а также жилет с полосами световозвраща-
ющего материала (детский), световозвращающие 
элементы, карточки «Дорожные ловушки», памят-
ки для несовершеннолетних и их родителей. 

Организовать освоение ПДД РФ в игровой 
форме поможет наличие комплекса VR-очков с 
геймпадом (в зависимости от финансовых воз-
можностей подразделения), комплекта очков-тре-
нажеров «Фатальное зрение» с защитным чехлом 
и комплекта двухсторонних карточек (для дидак-
тической игры). Кроме того, в портфеле предпо-
лагается наличие флеш-накопителя для хранения 
видеоматериалов, презентаций и иных материа-
лов по БДД [13].

Так, имея в подразделении подобный автобус, 
сотрудники Госавтоинспекции смогут не только 
организовывать и проводить мероприятия по про-
филактике ДДТТ, охватывая наибольшее количе-
ство целевой аудитории, учитывая мобильность 
транспортного средства, но и вызывать у детей 
интерес при их проведении, так как они смогут 
отрабатывать полученные знания на практике, 
принимая непосредственное участие в дорожном 
движении на имитированном участке дороги. 

Не менее интересно рассказать детям о 
ПДД РФ позволит и портфель, являющийся, на 
наш взгляд, некой уменьшенной версией автобу-
са, представленной в форме переносного кейса, 
который позволит вовлечь несовершеннолетних 
в деятельность по профилактике ДДТТ, а имею-
щиеся внутри него оборудование и методические 
материалы помогут наглядно продемонстрировать 
детям последствия небезопасного поведения по-
средством моделирования дорожных ситуаций и 
анализа, сделав акцент на безопасность. 

Например, с помощью карточек «Дорожные 
ловушки» сотрудники Госавтоинспекции смо-
гут подробно разобрать с детьми предложен-
ные дорожные ситуации и выбрать наиболее 
безопасное поведение на дороге; комплекта оч-
ков-тренажеров «Фатальное зрение» с защитным 
чехлом – наглядно продемонстрировать старше-
классникам или кандидатам в водители опасно-
сти управления автомобилем в нетрезвом состо-
янии в дневное и ночное время; фрагмента про-
езжей части дороги – смоделировать дорожную 
ситуацию; комплекта двухсторонних карточек  
(для дидактической игры) – в игровой форме рас-
сказать о ПДД РФ и т.д.

Таким образом, наличие в подразделениях 
Госавтоинспекции подобных единообразно ос-
нащенных демонстрационным оборудованием и 
методическим материалом автобуса и портфеля 
существенно повысит эффективность меропри-
ятий по профилактике ДДТТ, а также превратит 
обучение в увлекательное мероприятие, позволя-
ющее интересно, в доступной форме и наглядно 
объяснить сложные для их восприятия правила 
дорожного движения.
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Аннотация. В статье рассматривается вопрос о доступе сторон к материалам уголовного дела в рамках уголовного 
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В российском уголовном процессе обеспече-
ние прав участников, в том числе право доступа 
к материалам дела, является одним из основных 
принципов. Данное право претерпело существен-
ные изменения, выходя за рамки традиционного 
ознакомления с материалами и охватывая возмож-
ность получения копий документов, уведомлений 
и иных материалов дела. 

Такая эволюция обусловлена приоритетом 
конституционных прав личности над публичными 
интересами в уголовном судопроизводстве. В со-
ответствии с Уголовно-процессуальным кодексом 
РСФСР [1] все стороны, участвующие в уголов-
ном процессе, получали право ознакомляться с 
материалами дела по завершении предваритель-
ного следствия, а также делать выписки и полу-
чать копии обвинительного заключения.

Уголовно-процессуальный кодекс Российской 
Федерации (далее – УПК РФ) [2] не просто зафик-
сировал, но и существенно расширил перечень га-
рантий участия лиц в уголовном процессе, предо-
ставив им дополнительные возможности доступа 
к информации. 

В частности, к таким возможностям относятся 
право на получение копий процессуальных доку-
ментов, ознакомление с материалами дела на на-
чальных этапах следствия, а также изучение дока-
зательств, представленных стороной обвинения, 
до начала судебного разбирательства. 

Эти меры направлены на обеспечение всесто-
роннего информирования участников процесса 
о ходе расследования. Анализ предоставленных 
прав позволяет сделать вывод о формировании 
нового правового института – доступа участников 
уголовного процесса к материалам досудебного 
производства. Вместе с тем данному институту 
требуется более глубокое изучение в контексте его 
взаимодействия с другими категориями уголовно-
го судопроизводства. 

Важным гарантом защиты прав участни-
ков уголовного судопроизводства и обеспечения 
принципа состязательности сторон является озна-
комление с материалами дела в досудебном про-
изводстве. 

Данное право, закрепленное в статье 217 
УПК РФ, предоставляет участникам процесса 
возможность изучить собранные следственными 
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органами доказательства и подготовиться к защи-
те своих интересов. На практике реализация этого 
права сталкивается с рядом сложностей, включая 
ограничение времени на ознакомление, недоста-
точную осведомленность участников о принадле-
жащих им правах, а также случаи злоупотребле-
ния со стороны следственных органов.

В этой связи представляется актуальным про-
ведение анализа данного права, его значения для 
защиты прав участников уголовного процесса и 
выработка предложений по совершенствованию 
действующего законодательства.

Термин «доступ» в значении «возможности 
пользоваться чем-либо, получать что-либо» ис-
пользуется в законодательстве и юридической ли-
тературе преимущественно в сочетании с «право-
судием», обозначая право граждан защищать свои 
права и интересы в судебном порядке. 

Конституционный суд РФ впервые применил 
категорию «доступ» в контексте ознакомления с ма-
териалами уголовного дела, используя выражения 
«доступ к информации», «доступ к сведениям». 

Таким образом, понятие «доступ» в контексте 
рассмотрения данного вопроса включает не толь-
ко право ознакомления с материалами дела, но и 
всю совокупность правовых отношений, прав и 
обязанностей участников уголовного процесса, 
гарантирующих им доступ к информации о ходе и 
результатах расследования. 

Модернизация УПК РФ требует пересмотра 
и уточнения понятия «доступ к материалам досу-
дебного производства». Ограничение его понима-
ния лишь правом на ознакомление с материалами 
дела уже не соответствует современным реалиям 
уголовно-процессуальной деятельности. 

Действующее законодательство предусматри-
вает возможность уведомления лиц, участвующих 
в досудебном производстве, о запрете разглаше-
ния полученной ими информации. 

Однако нормативные акты не устанавливают 
четкие правила защиты сведений, добытых на 
стадии возбуждения уголовного дела. Это созда-
ет сложные ситуации, связанные с обеспечением 
права на неприкосновенность частной жизни в 
ходе досудебного производства. 

Продолжительность предварительного след-
ствия может достигать 30 суток, в течение кото-
рых в рамках проверки оснований для возбужде-
ния дела могут быть вовлечены многочисленные 
лица, не обладающие процессуальным статусом. 
Данная практика сопряжена с повышенной угро-
зой утечки конфиденциальной информации. 

Следует подчеркнуть, что действующее зако-
нодательство не предусматривает обязательного 
уведомления участников доследственной провер-
ки о запрете разглашения полученной ими инфор-
мации в процессе рассмотрения сообщения о пре-
ступлении. 

УПК РФ предоставляет возможность сторо-
нам обвинения и защиты ознакомиться с матери-

алами дела как после завершения предваритель-
ного следствия, так и в ходе его проведения. По-
мимо этого, доступ к материалам доследственной 
проверки предоставляется и другим участникам 
уголовного процесса.

На завершающей стадии предварительного 
следствия процедура ознакомления всех участни-
ков уголовного судопроизводства с материалами 
дела приобретает особое значение. Данный ме-
ханизм играет ключевую роль в обеспечении реа-
лизации процессуальных прав участников и в до-
стижении всестороннего, объективного и полного 
расследования. 

УПК РФ, а именно часть 2 статьи 55, дополни-
тельно гарантирует участникам предварительного 
следствия доступ к ознакомлению с материала-
ми уголовного дела. Такая возможность является 
фундаментальной для обеспечения эффективного 
исполнения процессуальных обязанностей все-
ми участниками и формирования всестороннего 
представления обо всех обстоятельствах дела на 
стадии судебного разбирательства. 

Анализ теоретических и нормативных основ 
свидетельствует о необходимости совершенство-
вания механизма реализации права на ознакомле-
ние с материалами дела участниками уголовного 
процесса. К.В. Тарасова высказывает мнение о 
том, что предоставление потерпевшему доступа к 
материалам уголовного дела способно привести к 
затягиванию досудебного производства и затруд-
нить процесс защиты [3]. 

С.В. Колдин не разделяет этой точки зрения, 
настаивая на том, что отсутствие уведомления 
участников процесса о возможности ознаком-
ления с материалами дела является нарушением 
прав [4] всех сторон досудебного производства.

В соответствии с действующим законодатель-
ством следователь обязан информировать участ-
ников уголовного процесса о праве ознакомления 
с материалами дела и зафиксировать это в деле.

По мнению Н.Н. Алиевой, отказ участника от 
ознакомления не влечет за собой никаких юри-
дических последствий [5] и позволяет сократить 
объем материалов дела при его передаче в суд. 

Исходя из этого, в деле необходимо указывать 
страницы с информацией об уведомлении участ-
ников, а также прилагать документы, подтвержда-
ющие их отказ от ознакомления. 

Неуказание информации об отказе участника 
может стать основанием для возврата дела проку-
рором на дополнительное рассмотрение [6]. Анализ 
представленных данных позволяет сделать вывод о 
значимости института ознакомления участников 
уголовного процесса с материалами уголовного 
дела для обеспечения защиты их прав и законных 
интересов на предварительном следствии.

Согласно уголовно-процессуальному законо-
дательству следователь обязан гарантировать по-
терпевшему свободный доступ к материалам уго-
ловного дела. 



55ПРАВО

СОВРЕМЕННАЯ НАУКА. 2025. № 2.

Подобные положения, устанавливающие по-
рядок ознакомления с материалами дела для обви-
няемого и его защитника, закреплены в статье 217 
УПК РФ. В то же время на практике реализация 
принципа предоставления доступа к материалам 
уголовного дела допускает различные интерпре-
тации, что приводит к определенной неясности в 
его применении.

Законодательство Российской Федерации ре-
гламентирует унифицированный порядок оформ-
ления материалов уголовного дела в формате еди-
ного тома с целью ознакомления обвиняемого и 
его защитника.

Вместе с тем закон не обязывает к такому по-
рядку ознакомления потерпевшего. Отсутствие в 
УПК РФ четкого определения лиц, которым пре-
доставляется доступ к материалам дела, порожда-
ет трудности при реализации данного права и ве-
дет к юридической неопределенности. Некоторые 
юристы полагают, что лицам, чьи права и свободы 
затронуты материалами уголовного дела, необхо-
димо предоставить к ним доступ.

Согласно статье 42 УПК РФ лица, официально 
признанные потерпевшими в ходе уголовного про-
изводства, обладают правом ознакомления со всеми 
материалами уголовного дела на стадии предвари-
тельного следствия. В случае наличия нескольких 
потерпевших каждый из них имеет право доступа к 
материалам дела, которые непосредственно затра-
гивают его личные права и свободы. 

Важно отметить, что, несмотря на существен-
ное значение данного вопроса в сфере юриспру-
денции, в настоящее время отсутствует единоо-
бразное понимание объема прав доступа потер-
певшего к материалам уголовного дела. Данная 
неопределенность вызвана отсутствием в дей-
ствующем законодательстве четких критериев от-
бора материалов дела, которые должны быть пре-
доставлены потерпевшему.

Некоторые представители процессуальной на-
уки выступают за полный доступ потерпевшего к 
материалам уголовного дела. Необходимо согла-
ситься с мнением Л.Г. Татьяниной и С.Г. Староду-
бова, что от качества ознакомления с материалами 
уголовного дела зависит последующий результат 
его рассмотрения [7]. 

По нашему мнению, п. 12 ч. 2 ст. 42 УПК РФ 
нуждается в уточнении. Данная норма предусма-
тривает, что при наличии множественности потер-
певших каждый из них в ходе предварительного 
следствия имеет право ознакомиться только с той 
частью уголовного дела, которая непосредственно 
затрагивает его права и законные интересы [8].

При определении объема предоставляемых 
материалов в ходе предварительного расследова-
ния уголовного дела следует учитывать два важ-
ных фактора. 

Во-первых, большой круг пострадавших, ко-
торый может быть выявлен в ходе расследования, 

может существенно замедлить процесс ознаком-
ления со всеми материалами дела. 

Во-вторых, отсутствие четких критериев от-
бора необходимой информации для ознакомления 
может привести к тому, что следователь не учтет 
важные данные. 

С учетом вышеизложенного требуется коррек-
тировка действующего УПК РФ в части предо-
ставления доступа к материалам уголовного дела. 
В ходе предварительного следствия необходимо 
уделить особое внимание порядку предоставле-
ния потерпевшему копии обвинительного заклю-
чения. 

В соответствии с УПК РФ уголовное дело, по 
завершении которого вынесено обвинительное 
заключение, направляется в суд. По просьбе по-
терпевшего ему предоставляется копия данного 
документа. 

Учитывая фундаментальную роль обвини-
тельного заключения как итогового акта предва-
рительного следствия, представляется целесоо-
бразным обсудить вопрос о расширении доступа к 
нему. Предлагается предоставить обвинительное 
заключение не только обвиняемому, но и потер-
певшему.

Таким образом, ознакомление со всеми матери-
алами уголовного дела является необходимым эта-
пом предварительного следствия, поскольку знание 
содержания дела лежит в основе построения эффек-
тивной защиты в рамках уголовного процесса.
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В любом современном государстве обеспе-
чение общественного порядка, а также законно-
сти есть основополагающие функции. Государ-
ство, живущее по правовым стандартам, придает 
таким функциям особое значение. Тем не менее 
правовое государство, как известно в науке, от-
личается не только многогранностью, но и проте-
канием сложных правовых явлений. Российская 
Федерация, согласно Конституции РФ, относит 
себя к такой категории [1]. Основополагающим 
принципом защиты права собственности является 
принцип неприкосновенности собственности.

В юридической науке сложилось мнение, что 
защита собственности ложится не только на пле-
чи самого собственника, но и на правоохрани-
тельные органы [2], которые разрабатывают ряд 
мероприятий по предупреждению и пресечению 
посягательств на чужое имущество со стороны 
третьих лиц.

Кодекс Российской Федерации об администра-
тивных правонарушениях (далее – КоАП РФ) [3] 
содержит в себе главу 7, регулирующую сферу пра-
вонарушений в области охраны собственности. Со-
трудники полиции проводят проверку, возбуждают 

дела об административных правонарушениях в 
этой области. По некоторым составам пресекают 
и предупреждают совершение этих правонаруше-
ний совместно с другими правоохранительными 
органами, органами исполнительной власти, обще-
ственными объединениями.

В структуре МВД России имеются уполно-
моченные органы, силы которых направлены на 
борьбу с таким видом правонарушений. Среди 
таких подразделений стоит отметить участковых 
уполномоченных полиции (далее – УУП), сотруд-
ников патрульно-постовой службы, сотрудников 
отдела исполнения административного законода-
тельства. 

Зачастую, если правонарушения совершают 
несовершеннолетние лица, то к расследованию 
привлекают и подразделение по делам несовер-
шеннолетних. Таким образом, полиции отводится 
значимая роль в выявлении, пресечении и преду- 
преждении административных правонарушений. 
Именно полиция координирует деятельность всех 
органов исполнительной власти и общественных 
объединений в этом направлении.

При выявлении правонарушения либо посту-
плении в полицию заявления или сообщения о 
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совершенном правонарушении, в том числе и в 
области охраны собственности, сотрудник поли-
ции обязан в обязательном порядке реагировать 
на сообщение, заявление, зарегистрировать его 
должным образом, провести проверку.

Кроме того, сотрудник обязан руководство-
ваться следующими принципами, то есть осно-
вополагающими началами административного 
производства, без которых было бы невозможно 
достигнуть тех задач, которые предусмотрены 
КоАП РФ: законность (ст. 1.6 КоАП РФ), то есть 
все процессуальные действия должны проводить-
ся в соответствии с нормами закона; объектив-
ность; обеспечение права на защиту; применение 
презумпции невиновности (ст. 1.5 КоАП РФ); соблю-
дение равенства перед законом (ст. 1.4 КоАП РФ);  
гласность, соблюдение сроков расследования и 
составления протокола.

Представим примерный алгоритм для сотруд-
ников ОВД, направленный непосредственно на 
выявление, пресечение и раскрытие правонару-
шений в области охраны собственности:

1. Пресечение правонарушения в области ох-
раны собственности. Информация, которая может 
поступить о данном виде правонарушений, прохо-
дит через оперативных дежурных в соответствии 
с приказом МВД России от 29 августа 2014 года 
№ 736 «Об утверждении Инструкции о порядке 
приема, регистрации и разрешения в территори-
альных органах Министерства внутренних дел 
Российской Федерации заявлений и сообщений 
о преступлениях, об административных право-
нарушениях, о происшествиях» (далее – приказ 
МВД России № 736) [4]. Далее оперативные де-
журные обязаны доложить УУП о данном право-
нарушении, последние, в свою очередь, предпри-
нимают ряд мер, направленных на пресечение.

Если же УУП выявляет данные правонаруше-
ния сам, то в соответствии с приказом МВД Рос-
сии № 736, он обязан доложить о происшествии 
оперативному дежурному и сообщить сведения, 
относящиеся к совершенному деянию.

В случае, если УУП удалось пресечь право-
нарушение или найти правонарушителя по «горя-
чим следам», сотруднику необходимо установить 
его личность и зафиксировать полученную ин-
формацию. 

При осуществлении мероприятий по установ-
лению личности УУП целесообразно передать 
информацию оперативному дежурному для того, 
чтобы проверить лицо на предмет нахождения его 
в розыске, а также проверить его судимость. Дан-
ные действия очень важны, ведь от информации о 
том, находится человек в розыске или нет, имеет 
судимость (или совершал аналогичное админи-
стративное правонарушение) или нет, зависит по-
следующий алгоритм действий. 

Так, если лицо ранее совершило мелкое хище-
ние по ст. 7.27 КоАП РФ, то имеются все основа-
ния для возбуждения уголовного дела по ст. 158.1 

Уголовного кодекса Российской Федерации и пе-
редачи всех собранных документов следователю 
или дознавателю.

В таком случае УУП должен сообщить опе-
ративному дежурному о том, что на месте проис-
шествия нужна следственно-оперативная группа 
для проведения процессуальной проверки факта 
хищения и ряда следственных и иных действий. 

Предмет административного правонарушения 
при необходимости следует изъять в соответствии 
со ст. 27.10 КоАП РФ, составив соответствующий 
протокол, и в дальнейшем приобщить к материа-
лам дела.

При этом все процессуальные действия в обя-
зательном порядке должны быть зафиксированы 
в протоколах. Например, если это касается само-
вольного занятия земельного участка или части 
земельного участка, в том числе использование 
земельного участка лицом, не имеющим пред-
усмотренных законодательством Российской Фе-
дерации прав на указанный земельный участок 
(ст. 7.1 КоАП РФ). 

Истребованию из Единого государственного 
реестра недвижимости подлежат правоустанавли-
вающие документы, например выписка об объекте 
недвижимости, при этом в развернутом виде с ка-
дастровым планом земельного участка, с установ-
лением точек координат.

2. Фиксация и оценка информации и доказа-
тельств, полученных в ходе дела. После прове-
дения мероприятий и получения информации о 
лице и о событии правонарушения УУП состав-
ляет протокол о принятии устного заявления, если 
гражданин сообщил об этом при личной встрече, 
либо принимает письменное заявление. 

УУП принимает меры о взятии объяснения с 
лица, показания которого были заслушаны или 
прочитаны в письменном виде. При осуществле-
нии мероприятий по получению объяснения УУП 
уточняет всю необходимую и детальную инфор-
мацию о лице и событии, а именно место, время, 
адрес, портретное описание (при необходимости).

При возникновении необходимости для уста-
новления права собственности на вещь, на кото-
рую посягнули правонарушением, УУП имеет 
право истребовать документацию, которая бы 
подтвердила право собственности. Это может 
быть кассовый чек, электронный чек, договор, 
квитанция и иные официальные документы.

При непосредственном обнаружении призна-
ков административного правонарушения в обла-
сти охраны собственности самим сотрудником по-
лиции целесообразно составить по данному факту 
рапорт, в котором зафиксировать все перечислен-
ные выше обстоятельства.

3. Установить иные обстоятельства, имеющие 
значение для рассмотрения дела.

На данном этапе следует установить винов- 
ность лица в совершении административного 
правонарушения; обстоятельства, исключающие 
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производство по делу об административном пра-
вонарушении; иные обстоятельства, имеющие 
значение для правильного разрешения дела, а так-
же причины и условия совершения администра-
тивного правонарушения. В частности, следует 
опросить очевидцев правонарушения в качестве 
свидетелей по делу, разъяснив им соответствую-
щие права и обязанности и предупредив об ответ-
ственности (ст. 17.9, 25.6 КоАП РФ).

Кроме того, следует принять меры к получе-
нию и фиксации иных доказательств (изъятие за-
писей с камер видеонаблюдения непосредственно 
на месте происшествия и (при необходимости) на 
прилегающей территории; документов о стоимо-
сти имущества и др.).

4. Применение необходимых мер админи-
стративно-правового обеспечения и составление 
соответствующих процессуальных документов, 
предусмотренных гл. 27 КоАП РФ (протокол о до-
ставлении, протокол об административном задер-
жании, протокол личного досмотра вещей и т.д.).

Протокол должен содержать точные достовер-
ные сведения о времени, месте его составления, 
о лице, привлекаемом к административной ответ-
ственности, о должностном лице, составившем 
протокол, а также включать данные о времени, 
месте и обстоятельствах совершения админи-
стративного правонарушения, о правовом акте, 
предусматривающем ответственность за его со-
вершение, описание противоправного деяния (ч. 2  
ст. 28.2 КоАП РФ). 

Кроме того, должны быть указаны сведения, 
характеризующие личность правонарушителя, 
смягчающие и отягчающие наказание обстоятель-
ства, сведения о привлечении лица к администра-
тивной ответственности ранее.

Протокол должен быть подписан должност-
ным лицом, которое его составило, лицом, при-
влекаемым к ответственности, в случае, если это 
юридическое лицо, – его представителем. 

Если лицо, привлекаемое к ответственности, 
или представитель юридического лица не присут-
ствовали при составлении протокола, то протокол 
направляется им по почте заказным письмом с об-
ратным уведомлением о его получении, по месту 
жительства либо по месту нахождения привлека-
емого. При наличии свидетелей при составлении 
протокола они также подписывают его. Если все 
вышеуказанные лица отказываются подписать 
протокол, то в протоколе делается об этом отметка 
(ч. 4 ст. 28.2 КоАП РФ).

При составлении протокола указанным лицам 
разъясняются их права и обязанности согласно 
ст. 25.1 КоАП РФ под роспись в протоколе. Дан-
ные лица вправе внести в протокол замечания, 
объяснения, пояснить основания отказа о подписи 
в протоколе.

Большое значение имеет неотвратимость 
назначенного наказания, а именно исполнение 
назначенного наказания. Это своеобразная про-

филактика предупреждения и пресечения адми-
нистративных правонарушений, воспитание пра-
восознания правонарушителя и восстановление 
социальной справедливости [5].

Исполнение назначенного наказания является 
стадией производства по делу об административ-
ном правонарушении, завершающей администра-
тивный процесс. Смысл данной стадии в том, что-
бы постановление суда не осталось лишь на бумаге, 
то есть декларативным, а было исполнено, только 
тогда будут достигнуты цели наказания и исполне-
ны задачи административного производства.

Постановление по делу об административном 
правонарушении после вступления его в закон-
ную силу подлежит обязательному исполнению.

В некоторых случаях постановление подлежит 
немедленному исполнению. Например, при назна-
чении наказания по ст. 7.6 КоАП РФ в виде адми-
нистративного приостановления деятельности.

Что касается главы 7 КоАП РФ, поскольку 
должностные лица полиции лишены права выно-
сить постановления по делам об административ-
ных правонарушениях, то исполнение постановле-
ния возлагается на должностное лицо, орган либо 
суд, постановившие его. Именно они будут контро-
лировать службу судебных приставов по надлежа-
щему исполнению назначенного наказания.

В заключение можно констатировать, что дей-
ствия сотрудников полиции при получении сообще-
ния о правонарушении в сфере охраны собственно-
сти играют ключевую роль в обеспечении правопо-
рядка и защите законных интересов граждан. 

Благодаря оперативному реагированию и про-
фессиональному подходу сотрудники полиции 
способствуют предотвращению преступлений, 
задержанию преступников и восстановлению 
украденного имущества. Важно, чтобы каждый 
сотрудник полиции был грамотно подготовлен и 
действовал в соответствии с законом, а также про-
являл чуткость и внимание к потерпевшим.

Полиция является органом, созданным в целях 
в том числе охраны собственности, противодей-
ствия совершению административных правонару-
шений, преступлений в области собственности.

Для этого полиция наделена всеми необхо-
димыми процессуальными правами: проведение 
проверки, расследования для установление факта 
совершения правонарушения, сбор доказательств, 
подтверждающих вину, и т.д., проведение профи-
лактических мероприятий в целях предупрежде-
ния и пресечения правонарушений.

В заключение отметим, что в случае установ-
ления совершения административного правонару-
шения в сфере собственности сотрудник полиции 
вправе реализовать весь комплекс мер по установ-
лению правопорядка, то есть противодействовать 
совершению административного правонаруше-
ния. Сотрудник полиции представляется гарантом 
восстановления нарушенных прав граждан, юри-
дических лиц, государственных и муниципальных 
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органов, организаций, общественных объедине-
ний. В этом и заключается компетенция полиции 
по противодействию совершению администра-
тивных правонарушений, в том числе связанных 
с охраной собственности.
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Невербальное общение играет важнейшую 
роль в профессиональной деятельности сотруд-
ников МВД России. Умение правильно интерпре-
тировать и использовать невербальные сигналы 
позволяет сотрудникам органов внутренних дел 
более эффективно выполнять свои служебные обя-
занности, устанавливать контакт с гражданами и 
выявлять потенциально опасные ситуации.

Основные виды невербальной коммуникации, 
значимые для работы сотрудников органов вну-
тренних дел, включают:

1. Кинесику – движения тела, жесты, мимику, 
походку. Анализ кинесики позволяет выявлять нер- 
возность, агрессию, попытки что-либо скрыть.

2. Проксемику – пространственную организа-
цию общения. Важно соблюдать оптимальную дис-
танцию при общении с гражданами.

3. Паралингвистику – характеристики голоса 
(тембр, громкость, темп речи). Изменения в голосе 
могут свидетельствовать об эмоциональном состо-
янии собеседника.

4. Визуальный контакт – направление и продол-
жительность взгляда. Уклонение от зрительного 
контакта может указывать на ложь.

5. Такесику – тактильные контакты (рукопожа-
тия, похлопывания). Важно соблюдать профессио-
нальную дистанцию.

Умение «читать» невербальные сигналы имеет 
большое значение при проведении оперативно-ро-
зыскных мероприятий, допросов, очных ставок. 
Это позволяет выявлять ложь, скрываемую инфор-
мацию, истинное эмоциональное состояние допра-
шиваемых.
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Аннотация. В статье рассматривается важность невербального общения в профессиональной деятельности сотрудников 
органов внутренних дел. Умение правильно интерпретировать и применять невербальные сигналы существенно повышает эф-
фективность выполнения служебных обязанностей, способствует установлению контакта с гражданами и выявлению потенци-
ально опасных ситуаций. Обсуждаются основные виды невербальной коммуникации, такие как кинесика, проксемика, паралинг-
вистика, визуальный контакт и тактильные контакты. Уделено внимание применению навыков невербальной коммуникации в 
различных профессиональных контекстах, включая допросы, патрулирование и работу с гражданами. Рекомендуется проведение 
тренингов по развитию этих навыков для сотрудников органов внутренних дел, что позволит повысить их профессиональную 
подготовленность и улучшить взаимодействие с населением.
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При патрулировании и охране общественного 
порядка анализ невербального поведения граждан 
помогает выявлять потенциально опасных лиц, 
предупреждать конфликтные ситуации.

В ходе профилактической работы с населением 
правильное использование невербальных средств 
(открытые жесты, доброжелательное выражение 
лица) способствует установлению доверительного 
контакта.

При взаимодействии с коллегами навыки не-
вербальной коммуникации важны для эффектив-
ной совместной работы, поддержания благоприят-
ного психологического климата в коллективе.

Для развития навыков невербальной коммуни-
кации в системе МВД России проводятся специ-
альные тренинги и занятия по психологической 
подготовке. Сотрудники обучаются распознавать 
ложь по мимике и жестам, считывать эмоциональ-
ное состояние собеседника, использовать язык тела 
для установления доверительного контакта.

Особенности применения невербальных 
средств общения в различных ситуациях профес-
сиональной деятельности сотрудников органов 
внутренних дел

Особую значимость навыки невербальной 
коммуникации приобретают в ходе следственных 
действий при проведении допросов и опросов. Со-
трудники МВД России должны уметь:

а) распознавать признаки лжи: избегание зри-
тельного контакта, микровыражения лица, измене-
ния в позе и жестикуляции;

б) использовать технику «отзеркаливания» для 
установления раппорта с допрашиваемым;

в) контролировать собственные невербальные 
сигналы, чтобы не выдать важную информацию 
или свое эмоциональное состояние.

Во время патрулирования сотрудники органов 
внутренних дел должны обращать внимание:

а) на общую «картину» поведения граждан, вы-
являя аномалии и подозрительные действия;

б) на невербальные признаки агрессии или нер- 
возности, которые могут предшествовать правона-
рушениям;

в) на групповую динамику в толпе, исполь-
зуя навыки проксемики для предотвращения кон-
фликтных ситуаций [1].

Работа с гражданами, пострадавшими от пре-
ступлений или ставшими свидетелями правонару-
шений, требует особого внимания к невербальной 
коммуникации:

а) использование успокаивающих жестов и ми-
мики для снижения уровня стресса у собеседника;

б) внимательное наблюдение за невербальными 
сигналами, которые могут указывать на сокрытие 
информации или страх перед правонарушителями;

в) применение техник активного слушания, 
включая соответствующую позу тела и выражение 
лица.

В ходе оперативной работы невербальная ком-
муникация играет ключевую роль:

а) при наружном наблюдении важно уметь счи-
тывать язык тела подозреваемых, не привлекая к 
себе внимания;

б) во время внедрения в преступную среду не-
обходимо контролировать собственные невербаль-
ные сигналы, чтобы не выдать себя;

в) при проведении оперативных комбинаций 
умелое использование невербальных средств мо-
жет помочь в получении нужной информации или 
реакции от объекта.

Часто случается так, что невербальное общение 
между сотрудниками МВД России и гражданами 
может быть неправильно понято. Например, же-
сты, мимика и тон голоса могут вызывать недопо-
нимание и негативные эмоции у жителей района, 
что может привести к конфликтам и нарушению 
правопорядка [2].

В данной статье были выявлены следующие 
основные проблемы в невербальном общении со-
трудников МВД России с гражданами:

1. Негативное восприятие тона голоса и мими-
ки. Некоторые сотрудники МВД России использу-
ют слишком жесткий тон голоса или агрессивную 
мимику, что может вызывать напряжение у жите-
лей и приводить к непониманию.

2. Неправильное использование жестов. Неко-
торые сотрудники МВД России не умеют правиль-
но использовать жесты, что может привести к не-
допониманию и негативным эмоциям со стороны 
жителей.

3. Непонимание культурных различий. Сотруд-
ники органов внутренних дел иногда не учитывают 
культурные различия и используют неверные же-
сты и мимику, что может привести к неправильно-
му восприятию со стороны жителей.

При всей важности навыков невербального об-
щения, сотрудники органов внутренних дел долж-
ны соблюдать этические нормы:

1. Не допускать манипулятивного использова-
ния невербальных техник для получения ложных 
признаний или информации.

2. Уважать культурные различия в невербаль-
ной коммуникации при работе с представителями 
различных национальностей.

3. Соблюдать профессиональную дистанцию и 
не допускать неуместных тактильных контактов.

4. Использовать невербальные средства для деэ-
скалации конфликтов, а не для их провоцирования.

Для повышения эффективности использова-
ния невербальных средств общения в системе 
МВД России проводятся специальные программы 
обучения:

1. Теоретическая подготовка: изучение основ 
психологии невербального общения, типологии 
жестов и мимических выражений.

2. Практические тренинги: отработка навыков 
распознавания лжи, установления контакта, управ-
ления собственными невербальными сигналами.
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3. Анализ видеоматериалов: разбор реальных 
ситуаций из практики правоохранительных орга-
нов с точки зрения невербальной коммуникации.

4. Ролевые игры: моделирование типичных си-
туаций профессиональной деятельности с акцен-
том на невербальное взаимодействие.

5. Межкультурная коммуникация: изучение 
особенностей невербального общения в различных 
культурах для работы в многонациональных реги-
онах [3].

Таким образом, владение невербальными 
средствами общения является важной професси-
ональной компетенцией сотрудников ОВД. Это 
позволяет более эффективно выполнять оператив-
но-служебные задачи, обеспечивать личную безо-
пасность, устанавливать психологический контакт 
с гражданами. 

Эффективное применение невербальных 
средств общения требует от сотрудников МВД Рос-
сии не только теоретических знаний, но и посто-
янной практики, развития наблюдательности и 
эмоционального интеллекта. При этом важно со-
блюдать этические нормы и не допускать манипу-
лятивного использования невербальных сигналов. 

Грамотное владение невербальной коммуни-
кацией позволяет сотрудникам полиции повысить 
эффективность своей работы и уровень доверия 
граждан к правоохранительным органам. Невер-
бальные средства общения являются важнейшим 
инструментом в профессиональной деятельности 
сотрудников органов внутренних дел .

Они позволяют повысить эффективность вы-
полнения служебных задач, обеспечить личную 
безопасность и установить доверительные отно-
шения с гражданами. Однако их использование 
требует глубоких знаний, постоянной практики и 
соблюдения этических норм.
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Баканов К.С., Ляхов П.В., Исаев М.М. и др. Правоприменительная деятельность в  
области безопасности дорожного движения в 2024 году: информационно-аналитический  
обзор. М.: ФКУ «НЦ БДД МВД России», 2025. 108 с.

В информационно-аналитическом обзоре приведены основные статистические сведения  
о правоприменительной деятельности в области безопасности дорожного движения в Россий-
ской Федерации за 12 месяцев 2024 года без учета статистической информации по Донецкой 
Народной Республике, Луганской Народной Республике, Запорожской и Херсонской областям.
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